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Merhaba Arkadaşlar;

Her dönem düzenli olarak çıkardığımız genç-İMO bültenimizin yanın-
da yeni bir yayınla sizlerle birlikte olmanın mutluluğunu yaşıyoruz . 

İnşaat mühendisliğinin sorunlarının inşaat mühendisliği eğitiminden 
bağımsız olmadığını söyleyerek çıktığımız bu yolda, yıl içinde üniver-
sitelerimizde yaptığımız çalışmaları destekleyecek bu yayınla, sahip 
olduğu teknik bilgiyi halkı ve insanlık için kullanan kişi tanımlama-
sıyla karşımıza çıkan mesleğimizin tecrübeyle kesiştiği noktada, ilk 
adımın atıldığı yerdeyiz…

Mühendislik eğitiminin sahada vücut bulduğu yer olan staj çalışması 
teorik bilgilerimizi anlamlandıracağımız bir pratik eğitim süreci olarak 
bizlerin mesleki gelişimlerine katkı sunmaktadır. Staj bir birey olarak 
mühendislik öğrencisine gelişim imkânı sunmanın yanı sıra, aynı za-
manda halkın yaşam alanlarının gelişimine yönelik olumlu ilk mesleki 
katkımızdır.

Bu yüzdendir ki tek başına bireysel mesleki gelişim, bu topraklara 
değer katma hevesimiz, kıskançlıkla savunduğumuz kamu yararı il-
kesi ve ilkesel mühendislikle kesişmediği sürece yararsız ve anlamsız 
olacaktır.

Sizler için faydalı olacağına inandığımız bu çalışamaya katkı sunan ar-
kadaşlara ve yeni dönemde bu çalışmanın devamlılığı için uğraşacak, 
bilginin paylaştıkça güzelleştiğine inanan tüm üyelerimize teşekkür 
ederiz.

genç-İMO 6. Dönem Öğrenci Konseyi

SUNUŞ





13.Kısım Açıklama Yaprak No:2

Yapılan İş Yol yapımı hakkında 
bilgi

Tarih: 26/ 06/ 2012

Yol yapımından önce bulunan alan tabii zemindir. Topograflar bura-
da poligon noktaları belirler ve dolgu, yarma yapılacak yerler işaret-
lenir. Buradaki alanda yarmadan çıkan malzeme dolguda kullanılır. 
Dolgu malzemesi grovaktır. Ama kullanımdan önce testten geçmesi 
gerekir. 

Bu testler C.B.R. , proktor, plastisite testleridir. Bu testlerin sonuçla-
rı Karayolları Teknik Şartname’ de istenen değerlerle uyuşmalıdır. 
Yarmada terasman kotuna inilir. Zemin düz değilse 20-30 cm daha 
inilebilir. Dolgu Karayolları Teknik Şartname’ ye göre 3 çeşittir: mix 
dolgu (toprak+kaya), kaya dolgu, toprak dolgu. Bunlardan mix dol-
gu 30-50 cm arasında olmalıdır. Ayrıca mix dolgu için toprak C.B.R., 
proktor, plastisite deneylerinden şartnameye uygun sonuçlar ver-
melidir. Dolgu yapılacak alanda dolgudan önce sıyırma kazısı yapılır. 
Yani temizleme yapılır. Yüzeydeki çöp, ot gibi malzemeler temizlenir. 
Dolgu tamamlandıktan sonra terasman tabakası oluşmuş demektir. 
Terasman altyapının bittiği yerdir. Bu aşamada drenaj yapılır. Drenaj 
suyun uzaklaştırılmasıdır. 

Drenaj şevin yolla birleştiği yere yapılır. Bu kısım kazılır. İçerisine 10 
cm grobeton dökülür. Grobetonun amacı zemin ile temelin irtibatını 
keserek zeminden gelebilecek suyun ve zararlı kimyasalların temel 
betonarmesine zarar vermesini önlemek ve temel altını donatı dö-
şenmesi için gerekli düzlüğe getirmektir. Daha sonra suyu alacak 
drenflex borusu yerleştirilir. Üzerine 3 nolu mıcır doldurularak kapa-
tılır. Böylece suyun yola zarar vermesi önlenir. Terasman tabakasında 
ayrıca kot okumaları yapılır ve ofset çubukları çakılır. Bu çubukların 
üzerinde terasmanın üzerine gelecek tabakaların sınırlarını belirle-
yen çizgiler vardır. 

YOL STAJI
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Bu ofset çubuklarından ip altı ölçümü yapılır. Ölçülen değer 58 cm ol-
malıdır. Bu değer 2 veya 3 cm tolere edilebilir. Eğer uygunsa üst yapı-
ya geç mlü soğuk karışımdır. Bitümlü soğuk karışım agrega, bağlayıcı 
ve karışımın işlenebilirliğini sağlayan katkı maddesinden oluşur. 

Katkı malzemesi, karışımın soğumasına rağmen işlenebilirliğini uzun 
süre (2-6 ay) korumasını sağlamaktadır. Su içeriklidir. %6 su içerir. Bu 
su oranının en fazla %2 olması kabul edilebilir. Eğer fazla olursa araç 
geçtiği zaman üzerinde iz bırakır, yapıyı bozar. 

Alttemel serimi greyderle yapılır. Alttemelin üzerine PMT (plentmix) 
serimi yapılır.Halk arasında mekanik olarak bilinir. PMT de bitümlü 
soğuk karışımdır.

Bitümlü temel, binder ve aşınma bitümlü sıcak karışımlardır. Üretil-
diklerinde 145-160 °C’ dir. Viskoz sıvı haldeki bitüm karışım oranla-
rına uygun olarak plentte karıştırılır ve üretimi yapılır. Bu şantiyede 
bitümlü temel, binder ve aşınma üretimi yapılmaktadır.

Yol 3 bölümden oluşur; sağ banket, eksen, sol banket. 2x2 lik eski 
yola bitümlü temel serimi yapılmamıştır. 

Bitümlü temelin özelliği yük taşıyıcı olmasıdır. Bu yol bitümlü temel 
içermediği için bankette ağır kamyon trafiği nedeniyle çökmeler 
meydana gelmiştir. 2x3 yapılacağı zaman bu eksiklik göz önünde 
bulunduruldu.

Bu kısma onarım şeklinde bir imalat yapıldı. Banketlerde oynama ol-
duğu için eski yol trimerle ortalama 3.5m kazıldı. Trimer asfalt kazma 
makinesidir.

Banket genişliği 2m, yol genişliği 3.5m dir. Yani yolda 2m banketten 
1.5m de yol şerit kısmından kazılmıştır. Bu yol 3 şerit yapılacağı için 
yanında da yeni yolun terasman tabakası bulunur. 

Kısım Açıklama Yaprak No:2

Yapılan İş Yol yapımı hakkında 
bilgi

Tarih: 26/ 06/ 2012
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Kısım Açıklama Yaprak No:3

Yapılan İş Yol yapımı hakkında 
bilgi

Tarih: 26/ 06/ 2012

Trimer eski yoldan aşınma ve binderi kazır. Altta bitümlü temel olma-
dığı için PMT kalır. 

Aşınma ve binder tabakası atılır, ancak eski yolun PMT’ si kazınıp yeni 
yola alttemel olarak dökülmüştür. Böylece malzeme tasarrufu yapıl-
mıştır. Geri dönüşüm sağlanmıştır. Bu durumda yeni ve eski yol altte-
melde olup eşitlenmiştir.  Eğer kazınmış PMT yeni yola alttemel ola-
rak serilirken az gelirse kalan kısım PMT eklenerek tamamlanmıştır. 
Yeni PMT kazınan iki yola da serilmiştir. Üzerine bitümlü temel gelir. 

Bitümlü temelin üzerine emisyon atılır. Emisyon yapıştırıcı bir mal-
zemedir. Binder seriminden en az 3-4 saat önce atılmalıdır. Kuruması 
gerekir. Bitümlü döküldükten sonra üzeri yıkanır ve kuruması bekle-
nir. Yıkanmasının nedeni çamurlu veya pis zemin üzerine asfalt dö-
külememesidir. Bitümlü üzerine 1. binder serilir. Bu aşamaya kadar 
yolun 1 şeridi açıktır. Ancak 2. binder ve aşınma yolun tamamına 
serileceği için bütün yol trafiğe kapatılacaktır. Dökülen tabakalarda 
sıkıştırma testi yapılır. 

Bunun için şartnamede istenen değerler vardır. Terasmanın altındaki 
dolgu için (30-50 cm arası) %95 sıkışma kabul edilebilir. Terasmanda 
ise %100 sıkışma olmalıdır. Bunun kontrollerinde kum konisi yön-
temi, nükleer cihaz yöntemi ve kamyon testi kullanılır. Kum konisi 
yöntemi zordur. 

Sol banketten karot alınır, 50 m sonra eksenden, 50 m sonra da sağ 
banketten karot alınır ve bunların üzerinde incelemeler yapılır. En çok 
kullanılan nükleer cihaz ve kamyon testidir. Kamyon testinde yüklü 
kamyonlar sağ ve sol banketten 50 cm içeride olacak şekilde yolun 
üzerinde gezdirilir. Ancak bu durumda banketlerde sıkışma testi ya-
pılmaz ve yolun ilk çöken yerleri genel olarak banketler olur. Ama bu 
şantiyede banketlere de kamyon testi uygulandı. Alttemel ve PMT’ 
de sıkışma %100 olmalıdır. Bitümlü, binder ve aşınma için sıkışma 
testi alınmaz. Gerekli görülürse karot alınır. Şantiyede kullanılan sı-
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kıştırma makineleri toprak silindir, çift bandajlı silindir, ikisi lastikli 
silindirdir. Toprak silindirin önü demir arkası lastiklidir. Toprağı sıkış-
tırır. Çift bandajlı silindir asfaltı sıkıştırır. İkisi lastikli silindirin (wabl)  
önde 4 arkada 4 tekerleği vardır. Öndeki tekerleklerin arasında kalan 
boşlukları arkadaki tekerlekler doldurur. Bu silindir, çatlakları kapatır. 
Soğuk karışımın üzerine sıcak karışım döküldüğü için soğuk karışıma 
zarar vermemesi için sıkıştırırken lastikli silindir su verir. Aşağıdaki re-
simde çift bandajlı silindirlerle wabllar görünmektedir.

Kısım Açıklama Yaprak No:3

Yapılan İş Yol Yapımı Hakkında 
Bilgi

Tarih: 26/ 06/ 2012
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Yolun yanında burada sanat yapıları da yapılmaktadır. Sanat yapıla-
rı yol üzerinde yapılan betonarme yapılardır. Mevcut sanat yapısını 
uzatma ve yeni sanat yapıları yapılmaktadır. Mevcut sanat yapısını 
uzatmada epoksi kullanılır. Menfezlerde uzatma yapılırken demir 
epoksilenir. Betonda açılan delik tutturulacak olan demirin çapından 
büyük olur. Arada kalan boşluk epoksiyle doldurulur. Betona yerleş-
tirilir. Böylece yeni yapılan kısımla eski kısım arasında bağlantı sağla-
nır. Epoksi betondan daha sert bir malzemedir. 

Sanat yapılarında kullanılan beton üretiminin büyük çoğunluğu 
şantiyede yapılmaktadır. Üretilen betonun sınıfı çoğunlukla C25’ tir. 
Ancak şantiyede üretilen betonun dozajı yüksek olduğu için üretilen 
betonun özellikleri C25’ in özelliklerinden yüksektir.

Proje ile ilgili yapılan bu açıklamaya ek olarak staj yaptığım günlerde 
öğrendiğim yeni bilgileri günlük anlatımlarda açıklayacağım.

Kısım Açıklama Yaprak No:5

Yapılan İş Yol Yapımı Hakkında 
Bilgi

Tarih: 28/ 06/ 2012
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Bugün KM:32+500-33+900 SOL TA-
ŞIMA ‘ da ilave binder serimi yapıldı. 
İlave binder eski yolda kazınan kı-
sımla yeni yolun uyumunu sağlamak 
adına yolun tamamı trafiğe kapatıldı 
ve 3 tane finşer (asfalt serme maki-
nesi) yardımıyla serim yapıldı dökü-
lüp sıkıştırıldıktan sonra 5 cm olacak 
olan binder yaklaşık 175° C sıcaklıkta 
dökülür.

Ayrıca bugün KM:34+200-35+800 SAĞ TAŞIMA‘da toprak dolgusu 
yapıldı. Topoğrafların bizlere çakmış olduğu ofset demirleri yardı-
mıyla alt yapıdaki dolgu sınırınagelene dek kamyonlarla döküm ya-
pıldı ve toprak silindiri yardımıyla sıkıştırıldı.

Kısım Üst Yapı ve Toprak 
İşleri

Yaprak No: 6

Yapılan İş Binder Tabakası ve Dolgu Tarih: 28/ 06/ 2012
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Kısım Üst Yapı ve Sanat 
Yapıları

Yaprak No:7

Yapılan İş Aşınma Tabakası, Trapez 
Kanal ve Drenaj

Tarih: 29/ 06/ 2012

Bugün KM:32+500-33+900 SOL TAŞIMA’ da ilave binderin üzerine 
aşınma tabakası serildi bu 
tabakanın seriminde de 
ilave binderde olduğu gibi 
3 finişer çalıştı. Plentten 
215-230° C arası çıkan aşın-
ma yaklaşık 200-210° C de 
serilir. Binder tabakasından 
daha sıcaktır. Aşınma taba-
kası eski yolda bulunmu-
yordu. Bu tabaka seriminde 
sıkıştırma çift lastikli silindir 
kullanılmadan yapılır. Çün-
kü bu tabakanın bir özelliği de ince malzeme arası boşluk olmasıdır. 
Çift lastikli silindir kullanırsa eğer bu boşluklar kapanır ve doğal dre-
naj özelliği kaybolur. Aşınma tabakası son katmandır. Bu tabakadan 
sonra yolun boyası ve oto korkulukları gibi ince işleri yapılacak ve 
trafiğe açılacaktır. KM:34+900-35+400 SAĞ TAŞIMA ‘da drenaj boru-
ları döşendi. Bu mavi borular boşluklu yapıya sahip ve bu boşluklar 
sayesinde şevden gelen suyu içinden yakındaki menfeze vs aktarır. 
Bu boru konmadan önce altına 10-20cm grobeton serilir. 

Daha sonra üstüne bu boru şev boyunda resimde göründüğü gibi 
(solda) döşenir. 

Ardından da üzerine Dmax ı 32,5 olan 3 nolu mıcır serilir. Bu mıcırın 
serilmesindeki amaç da suyun topraktan boruya akışını sağlamaktır. 
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Mıcırın kalın olmasındaki sebep de arasında boşluklar yaratarak aynı 
borudaki gibi o boşluklardan su akışı sağlamaktır. Mıcır da serildik-
ten sonra dolgusu yapılır. Amaç yolu oluşturan malzemelere şevden 
gelecek olan suyun gelme ihti-
malini kesmektir.

Trapez kanallar şekillerinden 
dolayı trapez ismini almıştır. Bu 
kanallar gelen suyu yakınlardaki 
menfeze taşımak amacıyla yapıl-
maktadır. Şekilleri yamuğa ben-
zer. 

Genelde palyalara yapılır. Yağ-
murda yolun eğiminden dola-
yı yoldan gelen suyu taşır.                         

Kısım Üst Yapı ve Toprak 
İşleri

Yaprak No:7

Yapılan İş Binder Tabakası ve Dolgu Tarih: 29/ 06/ 2012
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Kısım Artvin Deriner Barajı Yaprak No:1

Yapılan İş Tarih: 12/07/2011

Deriner Barajı ve hidroelektrik santrali, Türkiye’nin Doğu Karade-
niz bölgesinde bulunan Artvin il sınırları içersinden geçen Çoruh 
Nehri’nin üzerinde bulunmaktadır. Deriner Barajı, çift eğrilikli ince 
kemer tipindedir. Temelden yüksekliği 245 metre (asıl projede 249 
metre fakat baraj temeli bir süre kazıldıktan sonra sağlam kayaya he-
saplanan mesafeden 4 metre daha erken varılmıştır. Bundan dolayı 
temel kazısı durdurulup gövdenin inşasına başlanmıştır.) kret uzun-
luğu 720 metre ve genişliği temelde 55-60 metre krette 12-18 metre-
dir. Baraj gövdesinde 3 500 000 m³’e yakın beton dökülecektir. Baraj 
gövdesin monoblok olarak projelendirilmiş olup 40 kolon(blok)’dan 
oluşmaktadır. Şantiye sahasında birimlerin yerleri nehrin akış yönü-
ne göre sağ sahil, sol sahil ve gövde olarak adlandırılmaktır. 

Deriner barajı tamamlandıktan sonra Türkiye’nin 1.Dünya’nın ise 4. 
en büyük barajı olacaktır. Deriner Barajı‘ nın asıl amacı enerji üret-
mektir. Enerji santralinde 4 ünite bulunmakta ve toplam kurulu gücü 
670 MWh’tir. Yıllık üretimi 2300 GWh’tir. 1969 hm3 su toplanacak 
olan barajda yılda 2 milyar 118 milyon KWtt elektrik enerjisi üreti-
lecektir. Enerji üretecek asıl birim su alma yapısıdır. Su alma yapısı 
barajın sağ sahil kısmında bulunmaktadır. 

HES STAJI
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Santral binasında bir tanesi yedek olmak üzere toplam 4 adet tür-
bin bulunmaktadır. Devamında da şalt sahası konumlandırılmıştır. 
Deriner Barajı’nda sağda ve solda olmak üzere 2 tane dolusavak bu-
lunmaktadır. Bunlar haricinde de gövde üzerinde 8 adet orifis dolu-
savak bulunmaktadır. Son olarakta şantiye sahasında 2 adet beton 
santrali ve 2 adet kırma-eleme tesisi bulunmaktadır. Bu sabah bir 
jeoloji mühendisi ile sol sahildeki enjeksiyon galerisine girildi. Baraj 
gövdesinin oturduğu yan kayaların ve baraj gövdesinin yek pare bir 
blok halinde hareket edip su tutma görevini yerine getirebilmesi için 
boşlukları doldurmak amacıyla yapılan işleme enjeksiyon denir. Göv-
dede yapılan enjeksiyon anolar arasında bulunan enjeksiyon borula-
rı sayesinde yapılır. Tüm derz yüzeyi boyunca uzanan bu borularda 
3 metrede bir 2 bar basınca dayanıklı kapakçık(valf )ler bulunur. Bu 
uygulamanın asıl amacı baraj temeli ve yamaçlarda geçirimliliğin 
temel sondajlarla araştırılarak iyileştirme yöntemlerinin belirlenmesi 
ve enjeksiyon perdesinin oluşturulmasıdır.  

Kısım Artvin Deriner Barajı Yaprak No:1

Yapılan İş Tarih: 12/07/2011
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Kısım Artvin Deriner Barajı Yaprak No:3

Yapılan İş Perde Enjeksiyonu Tarih: 12/07/2011

Bu amaçla temel kayanın yapısal özellikleri araştırılmış olup, araştırma 
sonuçlarıyla karşılaştırılmıştır. Sonuç olarak temel kaya iyileştirilmesi 
ve enjeksiyon perdesi geometrisinin oluşturulması amaçlanmıştır. 
Enjeksiyon yapılmadan önce betonun gerekli olan bir sıcaklığa dü-
şürülmesi için yapılan işlemleri şöyle sıralayabiliriz:

1.Nehir Suyu ile Soğutma: Baraj gövdesinde 300 cm’lik her dökümün 
üst kısmına projesinde gösterildiği şekilde ¾ çelik boru (serpantin) 
ile döşenecektir ve dönüşü alt galeriye indirilecektir. Üzerindeki be-
ton döküm esnasında ve sonrasında (beton yeterince soğuyana ka-
dar) nehir suyu ile soğutulacaktır.

2.Tabii Sogutma: Tabii soğutma neticesinde cebri soğutma durduru-
larak tabii soğutmaya bırakılacaktır.

3.Soğutulmuş Su ile Soğutma: Derz enjeksiyonu dikkate alınarak, 
derz enjeksiyonu için gerekli olan soğumanın elde edilebileceği bir 
şekilde, kompartmandaki beton anoları yeteri kadar önceden soğu-
tulmuş su ile soğutulmaya başlanacaktır.



           STAJ DEFTERİ HATIRASI 

16

Kısım Artvin Deriner Barajı Yaprak No:5

Yapılan İş Tarih: 16/07/2011

Baraj gövdesinin oturduğu yan kayaların ve baraj gövdesinin yekpare 
bir blok halinde hareket edip su tutma görevini yerine getirebilmesi 
için boşlukları doldurmak amacıyla zemine enjeksiyon yapılması iş-
lemine konsolidasyon denir. 

Kontakt konsodilasyon enjeksiyonu : Baraj gövdesi ile baraj gövdesi-
ne temas eden zeminin arasındaki boşlukların doldurulması işlemine 
denir. Bu işlemin bir diğer ismi ise wassara olarak bilinmektedir. 

Derz enjeksiyonunun amacı betonda oluşan boşlukların, çatlakların, 
bloklar arasındaki derzlerin kapatılmasıdır. Bu yüzden ilk olarak bu 
enjeksiyonu uygulamak için bu tür hasarların nerede olduğu tespit 
edilir. İlk olarak bloklar soğutulur. 

Soğutma işlemi bitince bloklar arasındaki derzlere su basılarak kon-
trol işlemi gerçekleştirilir. 

Sorunlu olan bölgelerde sıva ile içerden veya dışarıdan sorun gide-
rildikten sonra M1 (200 kg çimento-200 litre su) diye adlandırılan yo-
ğunluğu 1.49 kg/cm³ olan enjeksiyon harcı yollanır ve basınç 2.5 bar 
oluncaya kadar beklenir. 
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Basınç 2.5 bar olduktan sonra sabitlenir ve 15 dakika boyunca bek-
lenir. 15 dakika sonunda basınçta azalma görülmez ise M2 ( 200 kg 
çimento-160 litre su) diye adlandırılan yoğunluğu 1.57 kg/cm3 olan 
enjeksiyon  harcı yollanır. Bu esnada üst galeriden grov ( toplama 
kanalı) çıkışından M1 no’lu enjeksiyon çıkarılır. M2 no’lu enjeksiyon 
derz içerisinde 2.5 bar basıncı yakalayınca DSİ mühendisleri tarafın-
dan kontrol edilir. 

Eğer 2.5 basınç sabit kalırsa DSİ mühendisleri tarafından işlem onay-
lanır ve en az 24 saat kuruması beklenir.  Enjeksiyon işlemi yapılan 
derzin sağ 2 , sol 2 komşusu olmak üzere 4 komşu derzinde anolar 
arasındaki deplasman artışının çok olmaması için basınçlı su ile den-
gelenir. 

İki ano arasındaki uzaklık komparametre denilen cihaz ile ölçülür. 
Komparametre çok hassas bir cihaz olduğundan mikronluk yer de-
ğiştirmeleri bile gözlemlemek mümkündür. Bu sabah ilk olarak sağ 
sahildeki dolu savağa gidildi. Dolu savak Deriner Barajı’nda sağda 1 
solda 1 olmak üzere 2 adettir. Dolu savak, barajın memba tarafında 
birikecek suyun geçmesi istenmeyen yüksekliğe geldiği anda suyun 
membadan mansap tarafına iletilmesini sağlayan yapıdır. Yüksekliği 
590 metredir fakat bu yüksekliğin 420 metresi yer altındadır. 

Enerji kırma tipi “sıçrama” eşiklidir. Tipi “karşıdan” alışlıdır.Sıçratma 
eşiği suyun akış çizgisine göre tasarlanıp oluşturulur. Sıçratma eşiği-
ne dökülen betona “nap beton” denir. Eğer dolu savağın giriş bölümü 
köşeli olarak tasarlanmış olsaydı su zamanla akış şeklini bozmamak 
için betona zarar verebilirdi. Bu yüzden dolu savağın giriş bölümü 
akış çizgisi dikkate alınarak eğimli tasarlanmıştır Bugün sağ sahil 
dolu savağın altında derivasyon tünelini görebileceğimiz bir yere 
gidildi. İlgili mühendislerden derivasyon tüneli hakkında bilgi alındı. 
Alınan bilgilere göre de; şantiyede bir adet derivasyon tüneli, mem-
bada ve mansapta olmak üzere 2 adet batardo bulunmaktadır. 

Kısım Artvin Deriner Barajı Yaprak No:5

Yapılan İş Tarih: 16/07/2011
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Derivasyon tünelinin başlangıcı memba tarafında bitişi ise mansap 
tarafındadır. Derivasyon tünelinin asıl amacı nehir suyunun yolunu 
çalışma alanından uzaklaştırmaktır. Böyle yaparak şantiye sahasının 
kuru tutulması sağlanır. 

Baraj tamamlandıktan sonra derivasyon tünelinin girişi çelik kapak-
larla kapatılıp baraj gövdesinin altına denk gelen kısmı 5-6 metre-
lik betonla kaplanacaktır. Batardonun asıl anlamı barajın içindeki 
küçük barajdır. Deriner Barajı’nda 1 mansapta,  1 memba da olmak 
üzere 2 adet batardo vardır. İşlevi ise devirasyon tüneline gelen su-
yun yönünün düzgün şekilde girişini çıkışını sağlamaktadır. Bir de 
dolgu malzemesi ile yapılan batardolar vardır. Bunların amacı ise 
suyun yönünü istenilen tarafa çevirmektir. Mansap batardosunun 
çıkış hizasındaki kısmına beton payanda yapılmıştır. Bunun nedeni 
ise tünelden çıkan suyun zamanla batardo dolgusunu oymamasıdır 
Bugün su alma yapısının görebileceğimiz sağ sahil bölümüne gidildi. 
Su alma yapısı hakkında mühendisten ve teknikerden bilgiler alındı, 
projeler incelendi. 

Kesit paftaları da incelendi. Su alma yapısının asıl amacı kullanılacak 
suyun membada içeri alınıp cebri borulara taşınmasını sağlayarak 
enerji üretmektir. Yani su alma yapısı barajın en önemli yapılarından 
biridir.  Bu yapı barajın sağ sahil kısmında kurulmuştur. Bu yapıda 
kullanılan su alma tipi düşey şafttır, şaftın iç çapı 10 metre kesimi ise 
daireseldir. Şaft girişi 312, su kotu 395, şaft bitiş kotu, 190 metredir. 
Su alma yapısının şaft girişinde kapaklar bulunmaktadır. Bu kapak-
ların bulunuş amaçları ise her hangi bir arıza durumunda kapakların 
kapatılıp su girişinin engellemektir. Bugün dolu savakların giriş ya-
pısına konulacak kapaklar hakkında bilgi alındı. Sol sahil ve sağ sa-
hildeki dolu savaklara 2’şer tane kapak konulacaktır. Bu kapaklardan 
bir tanesi suyun dolu savak tüneline girişini sağlayacak olan kapak, 
diğeri ise esas kullanılacak kapakta bir arıza olduğunda bu arızanın 
giderilmesi esnasında o bölüme su girişinin engellenmesini sağla-
yacak “stoplock” kapağıdır. Esas kapak dediğimiz kapağın tipi kanat 

Kısım Artvin Deriner Barajı Yaprak No:6

Yapılan İş Tarih: 18/07/2011
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kapaktır. Kapağın üst kotu maksimum 395 tir. Kapağın boyutları 
6.5x2 metredir. Baraj kotu ise 397’dir. Kapağın maksimum kotta iken 
oturacağı kapak yuvasının yaklaşık 1 metre altında 1 kapak yuvası 
daha vardır. Bunun amacı suyun yüzeyinde birikecek olan pasanın 
kapağın bir metre aşağı indirilip hemen ardından tekrar ilk konumu-
na getirilerek pasanın tahliyesini sağlamaktır. Kapağın sonuna kadar 
açılacağı durumlarda, kapak ile yapı arasındaki hava belli bir yere 
kadar sıkışıp daha sonra bu hava basınçlı hale geleceği için kapağı 
engellemeye başlayacaktır. Bunu önlemek için kapağın kapandığı 
kısma havalandırma boruları yerleştirilmiştir. Bu borular sayesinde 
kapak ile yapı arasındaki hava vakumlanıp bu havanın kapağı zor-
laması gerekir. Bugün sağ sahil dolu savağa gidildi. Dolu savak tü-
neliyle alakalı yetkili kişilerden bilgi alındı. Üstten açmalı dolu savak 
tüneli betonarme bir tüneldir. Bu tünelin eğimi %32 dir, tünel kesiti 
daireseldir. Dolu savakta giriş yapısında 1 adet tünel içerisinde 2 adet 
olmak üzere toplam 3 adet havalandırma bulunmaktadır. Tünel içe-
risinde giriş yapısına ek olarak 2 adet daha havalandırma bulunmak-
tadır. Bu havalandırmalar amacı suyun akış çizgisindeki eğrilikler se-
bebiyle ve suyun kapağın üzerini aşıp tünele düşüş nedeniyle beton 
üzerinde oluşturacağı kavitasyonu minimum düzeye indirilmesidir. 

Kavitasyon: Su yapılarında, su kendi akış çizgisine göre hareket 
ederek yapıya dengesiz ve sert şekillerde çarparak yapıya zarar ver-
mesine denir. Bu sabah cebri borulara inildi. Yetkili kişiler tarafından 
bu borular hakkında bilgi alındı. Cebri boruların boyutları çok bü-
yük olduğundan parçalar halinde bulunan boru iskeletler yardımıyla 
birleştirilerek kaynaklama işlemi yapılmaya devam edildi.   Su alma 
yapısındaki yaklaşık 120m’lik düşey şaftın son 15-20 metresinden iti-
baren cebri boru dirsek şeklini aldıktan sonra düz hale geçip türbine 
kadar ulaşmaktadır. Cebri boru her biri birer türbine gidecek şekil-
de 4’e ayrılır. Bu dört borunun uç kısımlarında bulunan türbinlerde 
kristal plakalar bulunmaktadır. Borulardan çıkan su kristal plakaları 
döndürür. Buradan elde edilen hidroelektirik enerji, şaft binasında 
elektrik enerjisine çevrilir.

Kısım Artvin Deriner Barajı Yaprak No:6

Yapılan İş Tarih: 18/07/2011
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Kısım 2.gün Yaprak No:2

Yapılan İş Tarih: 11/07/2013

Bakü bilge amburan karayolu drenaj ve 
menhol kontrolü

Kanalizasyon veya diğer su giderleri için belli aralılarla açılan, genel-
likle içinde gelen veya giden akıntının yönünü değiştiren ya da ko-
tunu ani düşüş/çıkış yapmasını sağlayan, çoğunlukla silindirik veya 
dikdörtgen olarak açılan ve tıkanmalar sırasında müdahale edebile-
cek olduğumuz yeraltı boşluklarına rögar (menhol/muayene bacası) 
denir.Bugün bakü bilge amburan karayolu üzerindeki çeşitli menhol 
ve drenajların kontrolü yapıldı. 

Şekil 1-a daki resimde görülen menholün kalıp genişlikleri ve donatı-
ları kontrol edilerek projeye uygunluğu denetlendi. Kalıbımızda şekil 
1-a da görüldüğü gibi kalıbı sağlamlaştırmak için çirozlar kullanıldı. 
Drenaj, herhangi bir yerdeki suyun doğal veya yapay yollarla uzak-
laştırılmasına yönelik yapılan çalışmalardır.Yine aynı yol üzerinde 
bulunan drenaj ın ızgara yükseklıklerı kontrol edildikten sonra beton 
dökülmeye başlandı. Burda dikkat edilmesi gereken en önemli du-
rum betonun sulu olmasından ortaya çıkan problemler.

Şekil 1- a
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Kısım 6.gün Yaprak No:6

Yapılan İş Keson kuyuların 
kontrolü

Tarih: 16/07/2013

Eğer beton sulu olursa ızgarayı havaya kaldırır.Bu yüzden beton ta-
baka tabaka dökülerek betonun oturması sağlanır. Kuyu kazılmasın-
da gevşek (çürük, akıcı ve sulu) formasyonlarda uygulanan özel bir 
kuyu kazı metoduyla yapılan kuyular keson kuyu adı verilir. Çürük 
arazide kuyu kazılacak yerde çember  şeklinde bir çarık hazırlanarak, 
çarığın üstüne, beton veya betonarme kuyu tahkimatı yapılır. Bu 
yapma kuyunun tabanında kuyu kazısına başlanır. Kuyu derinleştik-
çe yapma kuyu kendi ağırlığı ile arazinin içine kayar ve üstüne tahki-
mat ilave edilerek kazıya devam edilir. Arazi içine kaymayı kolaylaş-
tırmak için, özel durumlarda hidrolik baskı uygulanır. Genellikle 15 m 
olan derinliklere kadar inilir. Bu kuyu kazı metodu ile 20 m’ye kadar 
inilebildiği olmuştur. Şekilde görülen kuyu açılmaya devam ettikçe 
etrafına omega saçlar yerleştirilir. Daha sonra omega saç ile zemin 
arasında boşalan yerlere şekilde görüldüğü gibi pompa yardımı ile 
harç enjekte edilir. 

Bu kuyular açıldıktan sonra aşağıda görülen dağa 100 fi boyutunda 
9 tane boru döşenerek suyun uzaklaştırılması sağlayacak. Bunun ya-
pılmasının sebebi ise zemin suyu sebebi ile dağda oluşan kaymalar. 
Suyun bu kuyularda biriktirilmesi ve daha sonra da tüneller yardımı 
ile uzaklaştırılması da  bu sorunu ortadan kaldıracak

Keson Kuyularının Kontrolü
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Bugün İnşaat mühendisi Selçuk İleri den köprüler hakkında bilgi 
aldım. Ancak daha öncesinde de ilgimi çeken bir konu olduğu için 
kendimde araştırma yaptım.

Selçuk bey bana ilk önce köprünün projelendirilmesi ve inşasından 
bahsetti. (Projemiz Ek5 te yer almaktadır.)

İlk adım köprünün gerekli olup olmadığını belirlemektir. İşin bu kısmı 
ekonomik olarak neticelendirilir. Daha sonra ilgili sahanın kamulaş-
tırılması gerekir. Bu adımda mühendislik çalışmaları başlar. Arazinin 
topografik haritası çıkarılır, temel sondajları yapılır. Bundan sonraki 
adım, köprü tipinin seçilmesidir. Köprü tipi; yerine, amacına, açıklığı-
na, kullanılacak malzemeye ve çevre ile uyumuna bağlı olarak seçilir. 
Ekonomik olması yönünden, kiriş köprüler 6-300 m; kemer köprüler 
60-300 m; kafes sistem köprüler 60-450 m; konsol köprüler 150-550 
m ve asma köprüler 300-1500 m arasında tercih edilir.

Köprünün projelendirilmesinde dış kuvvetlerin yapıya olan tesirleri 
inceden inceye analiz edilir. Dış yükler, köprü ağırlığı gibi statik yük-
ler olabildiği gibi, trafik yükü gibi dinamik de olabilir. Dinamik yükler 
ağırlık bakımından önemli olmasalar bile, meydana getirecekleri tit-
reşim yönünden önemlidirler. 

Rüzgar yükü de bu yönden mühimdir. Özellikle dikkat isteyen bir 
nokta da, köprü ayaklarının inşasıdır. Ağır yük taşıdıkları gibi, akın-
tıya, dalga ve buz hareketine karşı dururlar. Köprülerin projelendiril-
mesinde bilgisayarlar her geçen gün daha önemli olmaktadırlar. 

Köprünün çeşitli yükler altındaki analizi bilgisayar ile yapıldığı gibi, 
model deneyleri de yapılabilir. 

Kısım 30. gün Yaprak No:49

Yapılan İş Köprüler hakkında 
bilgi edinilmesi

Tarih: 11/08/2011

Köprüler Hakkında Bilgi Edinilmesi
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Köprü temellerinin inşası, üst yapısı kadar pahalı olabilir. En önemli 
zorluk temelin su içinde yapılmasıdır.  En eski metodlardan biri köprü 
ayağı kadar bir yeri kazıklarla çevirip suyunu boşaltıp, temelin inşa-
sıdır. Diğer bir inşa tarzı da altı açık bir kutunun temel zeminine indi-
rilip, basınçlı hava ile suyun itilip, temelin yapılmasıdır. Köprü ayağı, 
çakılan kazıklar üzerine de oturtulabilir.Köprü ayaklarının inşası bit-
tikten sonra iş üst yapının yapılmasına gelir. Bu özellikle köprünün 
tipine bağlıdır. İskele yapılarak köprü iskele üzerine inşa edilir, sonra 
iskele kaldırılır. İskelenin yapılmasının mümkün olmadığı durumlarda 
ikinci bir yöntem de köprü parçalarının yüzdürülerek getirilip, daha 
sonra monte edilmeleridir. Özellikle konsol köprülerde, köprü adım 
adım inşa edilerek ilerler. Yeni kısımlar, eski kısımlara taşıttırılır. Kafes 
sistem köprülerde ise, köprü karada inşa edilir. Daha sonra diğer kıyı-
ya sürülür. Asma köprülerde ise inşa ayaklardan başlar, ortaya doğru 
asma kabloya bağlı olarak ilerler.  Yöntem ne olursa olsun köprünün 
inşa edilmesi sırasında emniyetin sağlanması çok önemlidir.Köprü-
lerde artık çok yaygın olarak kullanılan ön gerilmeli beton hakkında 
bilgi aldım. Öngerilme, köprülere beton dökümünden önce gerilen 
ve betonun dökülmesi ve sertleşmesinden sonra serbest bırakılan 
çelik çubuklarla verilebilir. Diğer bir tür öngerilme verme şekli de 
betonun dökülüp sertleştikten sonra, yerleştirilen öngerilme kab-
lolarına kuvvet tatbik edip bunun uçlarından ankre edilmesidir. Bu 
şekilde betonun düşük çekme gerilmesi olayıda engellenmiş oluyor. 
Selçuk beyin anlatacakları bu kadardı bundan sonrakilerde benim 
köprünün tarihi ile ilgili araştırma notlarımdır.Genellikle ormanlı böl-
gelerde ilk köprüler bir veya daha fazla ahşap kütüğün uzatılmasıyla 
meydana getirilmiştir. Tropikal bölgelerde ise lifli bitkiler bir araya 
getirilerek asma köprüler inşa edilmiştir. 

Genellikle lifli asma ağaçları bu maksatla dünyanın çeşitli yerlerinde 
kullanılmıştır. Taşlı bölgelerde ise, ara ara taşlar yığılarak köprü ayak-
ları yapılmıştır. Daha sonra bu ayaklar birleştirilmiştir.

Kısım 30. gün Yaprak No:49

Yapılan İş Köprüler hakkında 
bilgi edinilmesi

Tarih: 11/08/2011
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İlk köprülerin Çin’de yapıldığı, oradan Hindistan’a yayıldığı tahmin 
edilmektedir. Arada ayaklar yaparak birden fazla açıklıklı köprüler 
inşa edilmiştir. M.Ö. 4000’de Mezopotamya’da ve M.Ö. 3000 yıllarında 
Mısır’da ilk kemere benzer köprülere rastlanmaktadır. 

Kemer köprü sisteminde yükler kemerler tarafından alınır ve yönü 
değiştirilerek basınç kuvveti olarak kemer boyunca nakledilir ve köp-
rü ayaklarında zemine verilir. O zamandan beri kemer köprü şekli 
klasik köprü tipi olarak kalmıştır. Kemer tipi eski Mısırlılar tarafından 
bilinmekteyse de yapı sistemi olarak kullanılmamıştır. Kemer sistemi, 
anahtar taşı olmaksızın kendi kendini taşıyan bir yapı türü değildir. 
Eski Yunanlılar kemer şeklini bilmelerine rağmen bunu yapılarda 
kullanmamışlar mimaride ilerlemelerine rağmen ancak birkaç köprü 
inşa etmişlerdir. 

Sebebi ise ticarette daha çok deniz yolunu kullanmalarıdır. Gerçek taş 
örme köprü, ekonomik ve dayanıklıdır. Küçük nehirleri orta ayaklar 
kullanarak geçmek mümkündür. Bu tür şekil, yaygın olarak Çinliler ve 
Romalılar tarafından kullanılmıştır. Romalıların yaptıkları köprülerin 
ilki ahşap olup, tarihi M.Ö. 621’e kadar uzanır. M.Ö. 200 civarında taş 
köprülerin inşası başladıysa da, ahşap olanlara da devam edilmiştir. 

Taş olanlardan günümüze kadar gelenler de mevcuttur. Genellikle 
yarı dairevi kemerler kullanmışlardır. Sayıları yedi-sekize varan taş 
blokların kullanıldığı olmuştur. Taşlar birbirlerine harçsız oturtulmuş 
olup, ayaklar çok rijit olarak yapılmıştır. Bu sebepten herhangi bir 
açıklığın çökmesinin komşu açıklıklara zararı olmaz. Özellikle nehir 
ortasında yapılan köprü ayaklarına itina göstermişlerdir. 

Orta ayakların inşası sırasında bitişik kazıklar çakarak, su ve zemini, 
sağlam zemin buluncaya kadar boşaltmışlar, ayağı daha sonra inşa 
etmişlerdir. Romalılar ayrıca vadileri aşmak için inşa ettikleri köprüle-
riyle de meşhurlardır. 

Kısım 30. gün Yaprak No:50

Yapılan İş Köprüler hakkında 
bilgi edinilmesi

Tarih: 11/08/2011
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Vezir Köprü İlçesi İncesu köyü demir teslimi : 

Bugün Vezirköprü’nün İncesu Köyü köprüsünün demir teslimini 
almaya geldik. Köprümüzün yastık denilen iki uçtaki ayakları ta-
mamlanmıştı. Bizde kiriş ve döşemelerin demir teslimini alacağız 
zaten yastıklar köprüye binen yükü yere ileten elemanlar oldukları 
için içlerinde donatı geçmez (mesnet bandına kadar) z ekseni dışın-
da bir yük binmediği için. Kirişlerin yastığın L şeklindeki zeminine 

(mesnet bandı) otururlar ve o 
kısımları hareketli mesnettir. 
Projemizde pilye vardı ancak 
donatıların çapları çok büyük 
olduğu için onun yerine etri-
yelerde sıklaştırma yapılmış. 
Pilye zaten kesme kuvvetine 
karşı çalışan bir elemandır ve 
etriyede aynı işe yarar o yüz-
den yerine bu uygulamanın 
kullanılmasında hiçbir sakınca 
yok. Ayrıca helezonlar yerleş-

tirilmemişti. Ustamıza söyledik oda hemen helezonları hazırlayıp ki-
rişlerin içinden sürerek yerine bağladı. Bu sırada helezonunda nasıl 
yapıldığını öğrendim.

Kısım 31. gün Yaprak No:51

Yapılan İş Tarih: 12/08/2011

 Şekil 27 - b

Şekil 27- a Şekil 27 - c
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Çarşamba Turgutlu Kanalı Kompozit Köprü Kontrol: 

Bugün geçtiğimiz günlerde hakkında bilgi aldığımız Çarşamba İlçesi 
Turgurlu kanalı köprüsü 
inşaatına geldik. Köp-
rümüz denizle sulama 
kanallarının birleştiği 
noktada yapılmaktadır 
(şekil 15.b). Gittiğimizde 
kanal üzerinde köprünün 
yapılacağı kısım toprakla 
kapatılmış kompozit köp-
rünün ayaklarının konu-
lacağı yerler belirlenmişti.

Ustalarımız demir ayak-
ları çakacakları yerlerin 
üstüne vinçlerini yerleşti-
riyorlardı (şekil-15.c). An-
lattıklarına göre kompo-
zit köprümüzün ayakları 
24 metreye inecek. İşlem 
ise serbest düşme hare-
ketinden yararlanılarak 
vinç ile yapılacak.

Kısım 19. gün Yaprak No:33

Yapılan İş Tarih: 27/07/2011

Şekil 15-b

Şekil 15-c
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Vinç her adımı 10 kere yapacak eğer her  10 kez vurmasında ayakla-
rımızın aşağı inişi 5 cm in altında kalıyorsa sağlam zemine ulaşmışız 
demektir.

(Şekil-15.e) de’kilerde  I profil çelik ayaklarımız

Kısım 19. gün Yaprak No:33

Yapılan İş Tarih: 27/07/2011

Şekil 15-d

Şekil 15-e
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Kısım 19. gün Yaprak No:34

Yapılan İş Tarih: 27/07/2011

Şekil 16-a’da gördüğümüz helezonlarda köprünün yastıklarında bu-
lunan hareketli mesneti oluşturan kısımlarına takılacaklar. 

(Şekil-16.b), gördüğünüz işlemde ise (Şekil-15.d) ki mekanizmanın 
başına takılacak çelik profil o şekilde üstüne geçirilecektir. Bunun 
yapılmasının sebebi çakılırken mekanizmaya yerleştirilen profillerin 
kaymasını engellemektir. Yani somuna yerleştirilmiş vida gibi düşü-
nebiliriz.

Ayrıca bugün Kompozit köprümüzün zemin etütlerini inceleyip hak-
kında bilgi aldım. Zeminin etüt raporları Ek2 de bulunmaktadır.

Şekil 16 - a

Şekil 16 - b
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Temel betonu dökülmeden önce zemini düzeltmek için vinç yardımı 
ile kaldırılan malzeme zemine yerleştirildi.

Masazır Köprü İnşaatı :

Bugün Masazır karayolunda yapılan köprümüzde devam eden ima-
latları kontrol ettik. Perdelerimiz sistem kalıp olarak imal ediliyor. Te-
melimizde 20 m lik fore kazık uygulamamız var. Şekilde görüldüğü 
gibi fore kazıkların bir tanesinde beton tam dökülüp deney yapıldı. 
Zemin suyu problemimiz burada çok fazla pompa yardımı ile suyu 
uzaklaştırmaya çalışıyoruz ancak pompanın ağzı sürekli tıkandığı için 
devamlı çalıştıramıyoruz. Bu yüzden bir kepçe getirilerek pompanın 
konacağı alan derinleştirilip suyun birikeceği bir alan yaratıldı.

Kısım 10 gün Yaprak No:12

Yapılan İş Masazır köprü inşaatı Tarih: 20/07/2013
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Kısım 5 gün Yaprak No:5

Yapılan İş Tarih: 15/07/2013

Yeraltına sızdırmada pis su, uygun görülecek bir ön tasfiyeden sonra 
satha çok yakın mesafeden toprak içine dağıtılır. Dağılma sahasında 
ön tasfiyeden geçmiş pis sular kapiler (Kılcal) yükselme ile bitkilerin 
köklerine erişir. Yeraltı sızdırması için, üzerinde ağaç bulunmayan 
yeteri kadar büyük, uygun 
zemin ve uygun yeraltı su 
seviyesini haiz araziye ihti-
yaç vardır. Yeraltı suyundan 
faydalanılan yerlerde yeral-
tı sularının kirletilmemesi-
ne bilhassa dikkat edilmesi 
gerekir. 

Bilge Amburan Karayolu Su Sızdırma Yapıları
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Yeraltına sızdırma yukarıda belirtilen şartlara uygun yerlerde pis su-
ların yok edilmesi için ideal bir sistemdir.

Aşağıda görülen sızdırma havuzunda gerçekleştirilen kontrolde sız-
manın gerçekleşmediği suların biriktiği anlaşıldı. Çözümü aslında 
derin deşarj olmalıydı. Yanlış bir uygulama olduğu kolayca anlaşıla-
biliyor.

Aşağıda görülen yere drenajdaki suyun toplanıp sızdırılacağı bir su 
ambarı inşa edilecek. Ambarımız için belirlenen derinliğin yakın dre-
naj boruları ile arasında yükseklik farkı 60 cm. yeraltı su seviyesi şekil-
deki su ile aynı yükseklikte olacağı için gelen su yas seviyesi boyunca 
akış yönünde hareket edecektir.

Kısım 5 gün Yaprak No:5

Yapılan İş Tarih: 15/07/2013
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Kısım 2 gün Yaprak No:13

Yapılan İş Qızıltaş çimento 
zavodu ana bina

Tarih: 22 /07/ 2013

Qızıltaş Çimento Zavodu Ana Bina

Bugün ana bina bodrum katında yapılan perdelerin kalıpları sökül-
dü. Aşağıdaki fotoğrafta görüldüğü gibi kalıbın montajı sırasında 
perdenin içinden geçen taylotlardan dolayı perde üzerinde delikler 
oluşuyor. Bu delikler dolgu malzemesi ile dolduruluyor. Daha önce 
dökülen şapın üzerine telis bezi serilerek sulandı.
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Kısım 12 gün Yaprak No:14

Yapılan İş Qızıltaş çimento 
zavodu ana bina

Tarih: 22 /07/ 2013

Yalıtım malzemesi uygulanmadan önce zemin pürüzsüzleştirilir. 
Daha sonra zift sürülür. Membran ısıtılarak 15 cm lik bindirme boyu 
ile yerleştirilir. Üzerine strafor yerleştirildikten sonra drenaj levhası ile 
bütün yüzey kaplanarak vida ile sabitlenir
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Kısım 15 gün Yaprak No:18

Yapılan İş Ana bina genel 
imalatlar

Tarih: 26 /07/ 2013

Ana bina bodrum katta bir üst tabliyenin döşeme imalatına başla-
mak üzere masa iskeleler kurulmaya başlandı. Kurulan iskele üzerine 
dokalar yerleştirilerek yükseklikleri ayarlandı.

Ana binanın sağ cephesinde bulunan merdivenin kalıp imalatı ta-
mamlandı. Perde üzerinde matkap ile delikler açılarak demircilerin 
yapacağı epoksi imalatı için hazır hale getirildi.
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Kısım 21 gün Yaprak No:24

Yapılan İş Ana bina genel 
imalatlar

Tarih: 02 /08 / 2013

Ana binada döşeme imalatları devam etti. K117 kirişi epoksi ile yeri-
ne yerleştirildi.

Plywoodları çakılan döşemenin aralarındaki boşluklar macun ile dol-
duruldu. Perdelerden kotu yüksek dökülenler kompresörle kırıldı. 
Chiping yapılmak üzere bütün perde ve kolonların yüzeyleri kom-
presör ile pürüzlü hale getirildi.
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Kısım 22 gün Yaprak No:25

Yapılan İş Ana bina genel 
imalatlar

Tarih: 03 /08/ 2013

Önceki gün epoksi ile krişini  yerleştidiğimiz düşük döşemenin tabli-
yesi çakıldı. Diğer yandan döşemenin imalatına devam edildi

Kalıp İmalatı tamamlanıp araları macun ile doldurulan ve chipingi 
yapılan kısımlar  kompresörden vurulan hava ile temizlenip yağlan-
dı. Demirciler alt hasırı sermeye başladılar
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Kısım 23 gün Yaprak No:26

Yapılan İş Ana bina genel 
imalatlar

Tarih: 05 /08/ 2013

Perde üzerinde kirişler için bıraktığımız boşlukları kompresörle dü-
zeltme işlemi tamamlandı ve kirişlerin montajını gerçekleştirdik. Ana 
binada dolgusu yapılmayan kısımların dolgusu yapıldı üzerine bran-
da ve sehpa üzerine de hasır donatılar serildi.

Dün alt hasırına başlanan döşemede üst hasırda bağlandı. Bodrum 
katta brandası ve donatısı atılan kısmın betonu döküldü.



           STAJ DEFTERİ HATIRASI 

38

Kısım 25.gün Yaprak No:28

Yapılan İş Ana Bina Tarih: 07/08/ 2013

Bugün binanın sağ tarafında iskelesi ve kalıp işleri tamamlanan kı-
sımların demir montajı devam etti. Sol tarafta da iskelelerin kurumu 
devam ve dokaların yerleştirilmesi işi hızlandı.

Döşemelerimiz kirişsiz olduğu için kolonların döşeme ile birleşim 
yerlerinde zımbalama donatısı uygulandı. Betonarme döşemelerde 
kayma ve eğik çekme gerilmeleri çok düşüktür. Genellikle, denetlen-
mesine gerek kalmaz. Ancak bazı özel durumlarda önem kazanırlar. 
Bunlar, yükün bölgesel olarak belirli bir alana yayıldığı durumlardır. 
Tekil temel plağına oturan kolon ya da doğrudan kolonlara mesnet-
lenen kirişsiz döşeme gibi. Gerekli önlem alınmamışsa eğik çekme 
gerilmeleri betonun çekme mukavemetini aşar ve kolon döşemeyi 
zımbalayarak kırar. Olaya zımbalama; biçimine de zımbalama kırıl-
ması denir. Çok ani ve gevrek olan bu kırılma bu nedenle çok tehli-
kelidir. Kırılma anında kolon döşemeden kesik bir piramit ya da koni 
biçiminde bir parça koparır.
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Kısım 27.gün Yaprak No:30

Yapılan İş Ana Bina Beton Dökümü Tarih: 09/ 08/ 2013

Bugün bütün işlemleri tamamlanan ve demir, kalıp imalatlarının pro-
jeye uygunluğu kontrol edilen +0,00

Kotundaki döşememizin betonu dökülmeye başlandı. Beton sınıfı-
mız c30 döşeme kalınlığımız 30 cm. Beton pompa aracılığı ile dökü-
lürken bir yandan da dalgıç vibratörler ile vibrasyon uygulandı.

Beton dökülüp vibrasyon uygulandıktan sonra mastarcılar devreye 
giriyor ve betonun yüzeyi düzeltilerek kota alınıyor.
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Kısım 29.gün Yaprak No:32

Yapılan İş Ana Bina Genel İmalatlar Tarih: 12/ 08/ 2013

Bugün tabliyesi dökülen anabina 1. Katın imalatı tamamlanan per-
de ve kolon demirleri sahaya getirilerek yerlerine montajlandı. Hazır 
olan kalıplarda yerleştirildi. Kotları verilen ve imalatları denetlenen 
perde ve kolonlar kapatıldı.

Sağ taraftaki fotoğrafta görülen makine bir yüzey vibratörü. Bu vib-
ratör beton dökümü sırasından en alt kuşaktan başlayarak kalıba 
yerleştiriliyor. Daha sonra dökülen beton yükseldikçe bir üst kuşağa 
çekiliyor. Ortalama olarak 100 metreye 6 tane vibratör yerleştirilme-
lidir.

40






