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STAJ DEFTERI HATIRASI

SUNUS

Merhaba Arkadaslar;

Her dénem diizenli olarak ¢ikardigimiz geng-iMO biiltenimizin yanin-
da yeni bir yayinla sizlerle birlikte olmanin mutlulugunu yasiyoruz .

insaat miihendisliginin sorunlarinin insaat mithendisligi egitiminden
bagimsiz olmadigini sdyleyerek ¢iktigimiz bu yolda, yil icinde Giniver-
sitelerimizde yaptigimiz calismalari destekleyecek bu yayinla, sahip
oldugu teknik bilgiyi halki ve insanlik i¢in kullanan kisi tanimlama-
siyla karsimiza ¢cikan mesledimizin tecriibeyle kesistigi noktada, ilk
adimin atildigi yerdeyiz...

Muhendislik egitiminin sahada viicut buldugu yer olan staj calismasi
teorik bilgilerimizi anlamlandiracagimiz bir pratik egitim streci olarak
bizlerin mesleki gelisimlerine katki sunmaktadir. Staj bir birey olarak
mihendislik 6grencisine gelisim imkani sunmanin yani sira, ayni za-
manda halkin yasam alanlarinin gelisimine yonelik olumlu ilk mesleki
katkimizdir.

Bu ylizdendir ki tek basina bireysel mesleki gelisim, bu topraklara
deger katma hevesimiz, kiskanglikla savundugumuz kamu yarari il-
kesi ve ilkesel muhendislikle kesismedigi siirece yararsiz ve anlamsiz
olacaktir.

Sizler icin faydali olacagina inandigimiz bu calisamaya katki sunan ar-
kadaslara ve yeni donemde bu ¢alismanin devamhlidi icin ugrasacak,
bilginin paylastikca glizellestigine inanan tim Uyelerimize tesekkiir
ederiz.

gen¢-iMO 6. Dénem Ogrenci Konseyi
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13.Kisim Aciklama Yaprak No:2
Yapilan is Yol yapimi hakkinda | Tarih: 26/ 06/ 2012
bilgi

YOL STAJI

Yol yapimindan énce bulunan alan tabii zemindir. Topograflar bura-
da poligon noktalari belirler ve dolgu, yarma yapilacak yerler isaret-
lenir. Buradaki alanda yarmadan ¢ikan malzeme dolguda kullanilir.
Dolgu malzemesi grovaktir. Ama kullanimdan dnce testten gegmesi
gerekir.

Bu testler C.B.R., proktor, plastisite testleridir. Bu testlerin sonugla-
ri Karayollari Teknik Sartname’ de istenen degerlerle uyusmahdir.
Yarmada terasman kotuna inilir. Zemin diiz degilse 20-30 cm daha
inilebilir. Dolgu Karayollari Teknik Sartname’ ye goére 3 gesittir: mix
dolgu (toprak+kaya), kaya dolgu, toprak dolgu. Bunlardan mix dol-
gu 30-50 cm arasinda olmalidir. Ayrica mix dolgu i¢in toprak C.B.R.,
proktor, plastisite deneylerinden sartnameye uygun sonuclar ver-
melidir. Dolgu yapilacak alanda dolgudan 6nce siyirma kazisi yapilir.
Yani temizleme yapilir. Yiizeydeki ¢6p, ot gibi malzemeler temizlenir.
Dolgu tamamlandiktan sonra terasman tabakasi olusmus demektir.
Terasman altyapinin bittigi yerdir. Bu asamada drenaj yapilir. Drenaj
suyun uzaklastiriimasidir.

Drenaj sevin yolla birlestigi yere yapilir. Bu kisim kazilir. icerisine 10
cm grobeton dokiiliir. Grobetonun amaci zemin ile temelin irtibatini
keserek zeminden gelebilecek suyun ve zararli kimyasallarin temel
betonarmesine zarar vermesini dnlemek ve temel altini donati do-
senmesi icin gerekli dizlige getirmektir. Daha sonra suyu alacak
drenflex borusu yerlestirilir. Uzerine 3 nolu micir doldurularak kapa-
tilir. Béylece suyun yola zarar vermesi 6nlenir. Terasman tabakasinda
ayrica kot okumalari yapilir ve ofset cubuklari ¢akilir. Bu ¢cubuklarin
Uzerinde terasmanin (zerine gelecek tabakalarin sinirlarini belirle-
yen ¢izgiler vardir.
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Kisim Aciklama Yaprak No:2
Yapilan is Yol yapimi hakkinda | Tarih: 26/ 06/ 2012
bilgi

Bu ofset cubuklarindan ip alti 8lctimii yapilir. Olciilen deger 58 cm ol-
malidir. Bu deger 2 veya 3 cm tolere edilebilir. E§er uygunsa st yapi-
ya ge¢ mli soguk karisimdir. Bitiimli soguk karisim agrega, baglayici
ve karisimin islenebilirligini saglayan katki maddesinden olusur.

Katki malzemesi, karisimin sogumasina ragmen islenebilirligini uzun
sre (2-6 ay) korumasini saglamaktadir. Su iceriklidir. %6 su icerir. Bu
su oraninin en fazla %2 olmasi kabul edilebilir. Eger fazla olursa arag
gectigi zaman Uzerinde iz birakir, yapiyi bozar.

Alttemel serimi greyderle yapilir. Alttemelin lizerine PMT (plentmix)
serimi yapilir.Halk arasinda mekanik olarak bilinir. PMT de bitimlu
soguk karisimdir.

Bitiimlii temel, binder ve asinma bitimlii sicak karisimlardir. Uretil-
diklerinde 145-160 °C’ dir. Viskoz sivi haldeki bitim karisim oranla-
rina uygun olarak plentte karistirilir ve Gretimi yapilir. Bu santiyede
bitimli temel, binder ve asinma Uretimi yapilmaktadir.

Yol 3 bolimden olusur; sag banket, eksen, sol banket. 2x2 lik eski
yola bitlimli temel serimi yapilmamistir.

Bitimli temelin 6zelligi ylk tasiyict olmasidir. Bu yol bitimli temel
icermedigi icin bankette agir kamyon trafigi nedeniyle ¢cokmeler
meydana gelmistir. 2x3 yapilacagi zaman bu eksiklik g6z 6nlinde
bulunduruldu.

Bu kisma onarim seklinde bir imalat yapildi. Banketlerde oynama ol-
duduicin eski yol trimerle ortalama 3.5m kazildi. Trimer asfalt kazma
makinesidir.

Banket genisligi 2m, yol genisligi 3.5m dir. Yani yolda 2m banketten
1.5m de yol serit kismindan kazilmistir. Bu yol 3 serit yapilacagi icin
yaninda da yeni yolun terasman tabakasi bulunur.
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Kisim Aciklama Yaprak No:3
Yapilan is Yol yapimi hakkinda | Tarih: 26/ 06/ 2012
bilgi

Trimer eski yoldan asinma ve binderi kazir. Altta bitimli temel olma-
digiicin PMT kalir.

Asinma ve binder tabakasi atilir, ancak eski yolun PMT’si kazinip yeni
yola alttemel olarak dékiilmistir. Boylece malzeme tasarrufu yapil-
mistir. Geri donlsim saglanmistir. Bu durumda yeni ve eski yol altte-
melde olup esitlenmistir. Eger kazinmis PMT yeni yola alttemel ola-
rak serilirken az gelirse kalan kissm PMT eklenerek tamamlanmistir.
Yeni PMT kazinan iki yola da serilmistir. Uzerine bitiimli temel gelir.

Bitimll temelin Gzerine emisyon atilir. Emisyon yapistirici bir mal-
zemedir. Binder seriminden en az 3-4 saat 6nce atilmalidir. Kurumasi
gerekir. Bitimli dokuldiikten sonra tzeri yikanir ve kurumasi bekle-
nir. Yikanmasinin nedeni camurlu veya pis zemin Uzerine asfalt do-
kilememesidir. Bitimli Gzerine 1. binder serilir. Bu asamaya kadar
yolun 1 seridi agiktir. Ancak 2. binder ve asinma yolun tamamina
serilecedi icin bltlin yol trafige kapatilacaktir. Dokilen tabakalarda
sikistirma testi yapilir.

Bunun icin sartnamede istenen degerler vardir. Terasmanin altindaki
dolgu icin (30-50 cm arasi) %95 sikisma kabul edilebilir. Terasmanda
ise %100 sikisma olmalidir. Bunun kontrollerinde kum konisi yon-
temi, nukleer cihaz yontemi ve kamyon testi kullanilir. Kum konisi
yontemi zordur.

Sol banketten karot alinir, 50 m sonra eksenden, 50 m sonra da sag
banketten karot alinir ve bunlarin izerinde incelemeler yapilir. En cok
kullanilan niikleer cihaz ve kamyon testidir. Kamyon testinde yukli
kamyonlar sag ve sol banketten 50 cm igeride olacak sekilde yolun
Uzerinde gezdirilir. Ancak bu durumda banketlerde sikisma testi ya-
pilmaz ve yolun ilk ¢coken yerleri genel olarak banketler olur. Ama bu
santiyede banketlere de kamyon testi uygulandi. Alttemel ve PMT’
de sikisma %100 olmalidir. Bitimlu, binder ve asinma icin sikisma
testi alinmaz. Gerekli gorilurse karot alinir. Santiyede kullanilan si-
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Kisim Aciklama Yaprak No:3
Yapilan is Yol Yapimi Hakkinda | Tarih: 26/ 06/ 2012
Bilgi

kistirma makineleri toprak silindir, cift bandajli silindir, ikisi lastikli
silindirdir. Toprak silindirin 6nl demir arkasi lastiklidir. Topragi sikis-
tinr. Cift bandajh silindir asfalti sikistirir. ikisi lastikli silindirin (wabl)
6nde 4 arkada 4 tekerlegi vardir. Ondeki tekerleklerin arasinda kalan
bosluklari arkadaki tekerlekler doldurur. Bu silindir, catlaklar kapatir.
Soguk karisimin tizerine sicak karisim dokildigu icin soguk karisima
zarar vermemesi icin sikistirirken lastikli silindir su verir. Asagidaki re-
simde cift bandajli silindirlerle wabllar gériinmektedir.




STAJ DEFTERI HATIRASI

Kisim Aciklama Yaprak No:5
Yapilan is Yol Yapimi Hakkinda | Tarih: 28/ 06/ 2012
Bilgi

Yolun yaninda burada sanat yapilan da yapilmaktadir. Sanat yapila-
ri yol Uzerinde yapilan betonarme yapilardir. Mevcut sanat yapisini
uzatma ve yeni sanat yapilari yapilmaktadir. Mevcut sanat yapisini
uzatmada epoksi kullanilir. Menfezlerde uzatma yapilirken demir
epoksilenir. Betonda agilan delik tutturulacak olan demirin capindan
biyuk olur. Arada kalan bosluk epoksiyle doldurulur. Betona yerles-
tirilir. Boylece yeni yapilan kisimla eski kisim arasinda baglanti sagla-
nir. Epoksi betondan daha sert bir malzemedir.

Sanat yapilarinda kullanilan beton Uretiminin biylk cogunlugu
santiyede yapilmaktadir. Uretilen betonun sinifi cogunlukla C25' tir.
Ancak santiyede Uretilen betonun dozaji yiiksek oldugu icin Uretilen
betonun o6zellikleri C25'in 6zelliklerinden yiiksektir.

Proje ile ilgili yapilan bu agiklamaya ek olarak staj yaptigim giinlerde
o6grendigim yeni bilgileri guinliik anlatimlarda agiklayacagim.
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Kisim Ust Yapi ve Toprak | Yaprak No: 6
isleri
Yapilan is Binder Tabakasi ve Dolgu [ Tarih: 28/ 06/ 2012

Bugilin KM:32+500-33+900 SOL TA-
SIMA " da ilave binder serimi yapildi.
ilave binder eski yolda kazinan ki-
simla yeni yolun uyumunu saglamak
adina yolun tamami trafige kapatildi
ve 3 tane finser (asfalt serme maki-
nesi) yardimiyla serim yapildi doki-
[Up sikistinldiktan sonra 5 cm olacak
olan binder yaklasik 175° C sicaklikta
dokdlir.

Ayrica bugiin KM:34+200-35+800 SAG TASIMA'da toprak dolgusu
yapildi. Topogdraflarin bizlere cakmis oldugu ofset demirleri yardi-
miyla alt yapidaki dolgu sinirinagelene dek kamyonlarla dékiim ya-
pildi ve toprak silindiri yardimiyla sikistirildi.
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Kisim Ust Yapi ve Sanat | Yaprak No:7
Yapilari
Yapilan is Asinma Tabakas), Trapez | Tarih: 29/ 06/ 2012
Kanal ve Drenaj

Buglin KM:324+500-33+900 SOL TASIMA' da ilave binderin Uzerine
asinma tabakasi serildi bu
tabakanin seriminde de
ilave binderde oldugu gibi
3 finiser calisti. Plentten
215-230° C arasi ¢ikan asin-
ma yaklasik 200-210° C de
serilir. Binder tabakasindan
daha sicaktir. Asinma taba-
kasi eski yolda bulunmu-
yordu. Bu tabaka seriminde
sikistirma cift lastikli silindir
kullanilmadan yapilr. Clin-
ki bu tabakanin bir 6zelligi de ince malzeme arasi bosluk olmasidir.
Cift lastikli silindir kullanirsa eger bu bosluklar kapanir ve dogal dre-
naj ozelligi kaybolur. Asinma tabakasi son katmandir. Bu tabakadan
sonra yolun boyasi ve oto korkuluklari gibi ince isleri yapilacak ve
trafige acilacaktir. KM:34+900-35+400 SAG TASIMA ‘da drenaj boru-
lar désendi. Bu mavi borular bosluklu yapiya sahip ve bu bosluklar
sayesinde sevden gelen suyu icinden yakindaki menfeze vs aktarir.
Bu boru konmadan 6énce altina 10-20cm grobeton serilir.

Daha sonra Ustline bu boru sev boyunda resimde goriindugi gibi
(solda) dosenir.

Ardindan da Uzerine Dmax 1 32,5 olan 3 nolu micir serilir. Bu micirin
serilmesindeki amag da suyun topraktan boruya akisini saglamaktir.

11
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Kisim Ust Yapi ve Toprak | Yaprak No:7
isleri
Yapilan is Binder Tabakasi ve Dolgu [ Tarih: 29/ 06/ 2012

Micirin kalin olmasindaki sebep de arasinda bosluklar yaratarak ayni
borudaki gibi o bosluklardan su akisi saglamaktir. Micir da serildik-
ten sonra dolgusu yapilir. Amag yolu olusturan malzemelere sevden
gelecek olan suyun gelme ihti-
malini kesmektir.

Trapez kanallar sekillerinden
dolayi trapez ismini almistir. Bu
kanallar gelen suyu yakinlardaki
menfeze tasimak amaciyla yapil-
maktadir. Sekilleri yamuga ben-
zer.

Genelde palyalara yapilr. Yag-
murda yolun egiminden dola-
y1 yoldan gelen suyu tasir.

12



STAJ DEFTERI HATIRASI

Kisim Artvin Deriner Baraji | Yaprak No:1

Yapilan is Tarih: 12/07/2011

HES STAJI

Deriner Baraji ve hidroelektrik santrali, Tirkiye'nin Dogu Karade-
niz bolgesinde bulunan Artvin il sinirlari icersinden gecen Coruh
Nehri’'nin tGzerinde bulunmaktadir. Deriner Baraji, cift egrilikli ince
kemer tipindedir. Temelden yiiksekligi 245 metre (asil projede 249
metre fakat baraj temeli bir slire kazildiktan sonra saglam kayaya he-
saplanan mesafeden 4 metre daha erken variimistir. Bundan dolayi
temel kazisi durdurulup gévdenin ingasina baslanmistir.) kret uzun-
lugu 720 metre ve genisligi temelde 55-60 metre krette 12-18 metre-
dir. Baraj gévdesinde 3 500 000 m*e yakin beton dékiilecektir. Baraj
govdesin monoblok olarak projelendirilmis olup 40 kolon(blok)'dan
olugmaktadir. Santiye sahasinda birimlerin yerleri nehrin akis yonu-
ne gore sag sahil, sol sahil ve gévde olarak adlandiriimaktir.

Deriner baraji tamamlandiktan sonra Tirkiye'nin 1.Dlnya'nin ise 4.
en blyik baraji olacaktir. Deriner Baraji’ nin asil amaci enetji Uret-
mektir. Enerji santralinde 4 {inite bulunmakta ve toplam kurulu glict
670 MWHh'tir. Yillik Gretimi 2300 GWh'tir. 1969 hm3 su toplanacak
olan barajda yilda 2 milyar 118 milyon KWtt elektrik enerjisi Ureti-
lecektir. Enerji Gretecek asil birim su alma yapisidir. Su alma yapisi
barajin sag sahil kisminda bulunmaktadir.

13
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Kisim Artvin Deriner Baraji | Yaprak No:1

Yapilan is Tarih: 12/07/2011

Santral binasinda bir tanesi yedek olmak lzere toplam 4 adet tiir-
bin bulunmaktadir. Devaminda da salt sahasi konumlandiriimistir.
Deriner Baraji'nda sagda ve solda olmak uizere 2 tane dolusavak bu-
lunmaktadir. Bunlar haricinde de govde lizerinde 8 adet orifis dolu-
savak bulunmaktadir. Son olarakta santiye sahasinda 2 adet beton
santrali ve 2 adet kirma-eleme tesisi bulunmaktadir. Bu sabah bir
jeoloji miihendisi ile sol sahildeki enjeksiyon galerisine girildi. Baraj
govdesinin oturdugu yan kayalarin ve baraj gévdesinin yek pare bir
blok halinde hareket edip su tutma gérevini yerine getirebilmesi icin
bosluklari doldurmak amaciyla yapilan isleme enjeksiyon denir. Gov-
dede yapilan enjeksiyon anolar arasinda bulunan enjeksiyon borula-
rn sayesinde yapilr. TUm derz yiizeyi boyunca uzanan bu borularda
3 metrede bir 2 bar basinca dayanikh kapakgik(valf)ler bulunur. Bu
uygulamanin asil amaci baraj temeli ve yamaglarda gecirimliligin
temel sondajlarla arastirilarak iyilestirme yontemlerinin belirlenmesi
ve enjeksiyon perdesinin olusturulmasidir.

14
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Kisim Artvin Deriner Baraji | Yaprak No:3

Yapilan is Perde Enjeksiyonu | Tarih: 12/07/2011

Buamacla temel kayanin yapisal 6zellikleri arastiriimis olup, arastirma
sonugclariyla karsilastiriimistir. Sonug olarak temel kaya iyilestirilmesi
ve enjeksiyon perdesi geometrisinin olusturulmasi amacglanmistir.
Enjeksiyon yapilmadan énce betonun gerekli olan bir sicakhiga di-
strtlmesi icin yapilan islemleri s6yle siralayabiliriz:

1.Nehir Suyu ile Sogutma: Baraj gévdesinde 300 cm’lik her dokiimiin
st kismina projesinde gosterildigi sekilde 34 celik boru (serpantin)
ile désenecektir ve déniisi alt galeriye indirilecektir. Uzerindeki be-
ton dokiim esnasinda ve sonrasinda (beton yeterince soguyana ka-
dar) nehir suyu ile sogutulacaktir.

2.Tabii Sogutma: Tabii sogutma neticesinde cebri sogutma durduru-
larak tabii sogutmaya birakilacaktir.

3.Sogutulmus Su ile Sogutma: Derz enjeksiyonu dikkate alinarak,
derz enjeksiyonu icin gerekli olan sogumanin elde edilebilecegi bir
sekilde, kompartmandaki beton anolari yeteri kadar 6nceden sogu-
tulmus su ile sogutulmaya baslanacaktir.
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Kisim Artvin Deriner Baraji | Yaprak No:5

Yapilan is Tarih: 16/07/2011

Baraj govdesinin oturdugu yan kayalarin ve baraj gévdesinin yekpare
bir blok halinde hareket edip su tutma gorevini yerine getirebilmesi
icin bosluklari doldurmak amaciyla zemine enjeksiyon yapilmasi is-
lemine konsolidasyon denir.

Kontakt konsodilasyon enjeksiyonu : Baraj gévdesi ile baraj gévdesi-
ne temas eden zeminin arasindaki bosluklarin doldurulmasi islemine
denir. Bu islemin bir diger ismi ise wassara olarak bilinmektedir.

Derz enjeksiyonunun amaci betonda olusan bosluklarin, catlaklarin,
bloklar arasindaki derzlerin kapatilmasidir. Bu yiizden ilk olarak bu
enjeksiyonu uygulamak icin bu tiir hasarlarin nerede oldugu tespit
edilir. ilk olarak bloklar sogutulur.

Sogutma islemi bitince bloklar arasindaki derzlere su basilarak kon-
trol islemi gerceklestirilir.

Sorunlu olan bolgelerde siva ile icerden veya disaridan sorun gide-
rildikten sonra M1 (200 kg ¢imento-200 litre su) diye adlandirilan yo-
Junlugu 1.49 kg/cm? olan enjeksiyon harci yollanir ve basing 2.5 bar
oluncaya kadar beklenir.
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Kisim Artvin Deriner Baraji | Yaprak No:5

Yapilan is Tarih: 16/07/2011

Basing 2.5 bar olduktan sonra sabitlenir ve 15 dakika boyunca bek-
lenir. 15 dakika sonunda basin¢ta azalma goérilmez ise M2 ( 200 kg
¢imento-160 litre su) diye adlandirilan yogunlugu 1.57 kg/cm? olan
enjeksiyon harci yollanir. Bu esnada Ust galeriden grov ( toplama
kanali) ¢ikisindan M1 no'lu enjeksiyon c¢ikarilir. M2 no’lu enjeksiyon
derz icerisinde 2.5 bar basinci yakalayinca DSi miihendisleri tarafin-
dan kontrol edilir.

Eger 2.5 basing sabit kalirsa DSI miihendisleri tarafindan islem onay-
lanir ve en az 24 saat kurumasi beklenir. Enjeksiyon islemi yapilan
derzin sag 2, sol 2 komsusu olmak tizere 4 komsu derzinde anolar
arasindaki deplasman artisinin cok olmamasi icin basingli su ile den-
gelenir.

iki ano arasindaki uzaklik komparametre denilen cihaz ile dlcilir.
Komparametre ¢ok hassas bir cihaz oldugundan mikronluk yer de-
gistirmeleri bile gdzlemlemek mumkiindir. Bu sabah ilk olarak sag
sahildeki dolu savaga gidildi. Dolu savak Deriner Baraji'nda sagda 1
solda 1 olmak Uzere 2 adettir. Dolu savak, barajin memba tarafinda
birikecek suyun gecmesi istenmeyen yiikseklige geldigi anda suyun
membadan mansap tarafina iletilmesini saglayan yapidir. Yuiksekligi
590 metredir fakat bu yiiksekligin 420 metresi yer altindadir.

Enerji kirma tipi “sicrama” esiklidir. Tipi “karsidan” alishdir.Sigratma
esigi suyun akis cizgisine gore tasarlanip olusturulur. Sicratma esigi-
ne dokiilen betona“nap beton” denir. E§er dolu savagin giris bélima
koseli olarak tasarlanmis olsaydi su zamanla akis seklini bozmamak
icin betona zarar verebilirdi. Bu ylizden dolu savagin giris bolimi
akis cizgisi dikkate alinarak egimli tasarlanmistir Bugiin sag sahil
dolu savagin altinda derivasyon tlnelini gorebilecegimiz bir yere
gidildi. ilgili miihendislerden derivasyon tiineli hakkinda bilgi alind.
Alinan bilgilere gore de; santiyede bir adet derivasyon tiineli, mem-
bada ve mansapta olmak lizere 2 adet batardo bulunmaktadir.
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Kisim Artvin Deriner Baraji | Yaprak No:6

Yapilan is Tarih: 18/07/2011

Derivasyon tiinelinin baslangici memba tarafinda bitisi ise mansap
tarafindadir. Derivasyon tiinelinin asil amaci nehir suyunun yolunu
calisma alanindan uzaklastirmaktir. Boyle yaparak santiye sahasinin
kuru tutulmasi saglanir.

Baraj tamamlandiktan sonra derivasyon tiinelinin girisi celik kapak-
larla kapatilip baraj gévdesinin altina denk gelen kismi 5-6 metre-
lik betonla kaplanacaktir. Batardonun asil anlami barajin icindeki
kiicik barajdir. Deriner Baraji’'nda 1 mansapta, 1 memba da olmak
lizere 2 adet batardo vardir. islevi ise devirasyon tiineline gelen su-
yun yoniniin dizgun sekilde girisini ¢ikisini saglamaktadir. Bir de
dolgu malzemesi ile yapilan batardolar vardir. Bunlarin amaci ise
suyun yonini istenilen tarafa cevirmektir. Mansap batardosunun
¢ikis hizasindaki kismina beton payanda yapilmistir. Bunun nedeni
ise tiinelden ¢ikan suyun zamanla batardo dolgusunu oymamasidir
Bugiin su alma yapisinin gérebilecegimiz sag sahil bélimiine gidildi.
Su alma yapisi hakkinda miihendisten ve teknikerden bilgiler alindi,
projeler incelendi.

Kesit paftalari da incelendi. Su alma yapisinin asil amaci kullanilacak
suyun membada iceri alinip cebri borulara tasinmasini saglayarak
enerji Uretmektir. Yani su alma yapisi barajin en 6nemli yapilarindan
biridir. Bu yapi barajin sag sahil kisminda kurulmustur. Bu yapida
kullanilan su alma tipi duisey safttir, saftin i¢ cap1 10 metre kesimi ise
daireseldir. Saft girisi 312, su kotu 395, saft bitis kotu, 190 metredir.
Su alma yapisinin saft girisinde kapaklar bulunmaktadir. Bu kapak-
larin bulunus amaclari ise her hangi bir ariza durumunda kapaklarin
kapatilip su girisinin engellemektir. Buglin dolu savaklarin giris ya-
pisina konulacak kapaklar hakkinda bilgi alindi. Sol sahil ve sag sa-
hildeki dolu savaklara 2'ser tane kapak konulacaktir. Bu kapaklardan
bir tanesi suyun dolu savak tlineline girisini saglayacak olan kapak,
digeri ise esas kullanilacak kapakta bir ariza oldugunda bu arizanin
giderilmesi esnasinda o bolime su girisinin engellenmesini sagla-
yacak “stoplock” kapagidir. Esas kapak dedigimiz kapadin tipi kanat
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STAJ DEFTERI HATIRASI

Kisim Artvin Deriner Baraji | Yaprak No:6

Yapilan is Tarih: 18/07/2011

kapaktir. Kapagin Ust kotu maksimum 395 tir. Kapagin boyutlari
6.5x2 metredir. Baraj kotu ise 397'dir. Kapagin maksimum kotta iken
oturacagi kapak yuvasinin yaklasik T metre altinda 1 kapak yuvasi
daha vardir. Bunun amaci suyun ylizeyinde birikecek olan pasanin
kapagin bir metre asagdi indirilip hemen ardindan tekrar ilk konumu-
na getirilerek pasanin tahliyesini saglamaktir. Kapagin sonuna kadar
acilacagl durumlarda, kapak ile yapi arasindaki hava belli bir yere
kadar sikisip daha sonra bu hava basinch hale gelecegi icin kapagi
engellemeye baslayacaktir. Bunu 6nlemek icin kapagin kapandigi
kisma havalandirma borulari yerlestirilmistir. Bu borular sayesinde
kapak ile yapi arasindaki hava vakumlanip bu havanin kapadi zor-
lamasi gerekir. Bugiin sag sahil dolu savaga gidildi. Dolu savak ti-
neliyle alakali yetkili kisilerden bilgi alindi. Ustten agmali dolu savak
tlneli betonarme bir tiineldir. Bu tiinelin egimi %32 dir, tiinel kesiti
daireseldir. Dolu savakta giris yapisinda 1 adet tiinel icerisinde 2 adet
olmak lizere toplam 3 adet havalandirma bulunmaktadir. Tiinel ice-
risinde giris yapisina ek olarak 2 adet daha havalandirma bulunmak-
tadir. Bu havalandirmalar amaci suyun akis ¢izgisindeki egrilikler se-
bebiyle ve suyun kapagin Uzerini asip tlinele diistis nedeniyle beton
Uzerinde olusturacagi kavitasyonu minimum diizeye indirilmesidir.

Kavitasyon: Su yapilarinda, su kendi akis cizgisine gore hareket
ederek yaplya dengesiz ve sert sekillerde carparak yapiya zarar ver-
mesine denir. Bu sabah cebri borulara inildi. Yetkili kisiler tarafindan
bu borular hakkinda bilgi alindi. Cebri borularin boyutlari ¢ok bu-
yuk oldugundan parcalar halinde bulunan boru iskeletler yardimiyla
birlestirilerek kaynaklama islemi yapilmaya devam edildi. Su alma
yapisindaki yaklasik 120m’lik diisey saftin son 15-20 metresinden iti-
baren cebri boru dirsek seklini aldiktan sonra diiz hale gegip tlrbine
kadar ulasmaktadir. Cebri boru her biri birer tiirbine gidecek sekil-
de 4'e ayrilir. Bu dort borunun ug kisimlarinda bulunan tiirbinlerde
kristal plakalar bulunmaktadir. Borulardan c¢ikan su kristal plakalar
dondiridr. Buradan elde edilen hidroelektirik enerji, saft binasinda
elektrik enerjisine cevrilir.
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STAJ DEFTERI HATIRASI

Kisim 2.gln Yaprak No:2

Yapilan is Tarih: 11/07/2013

Bakii bilge amburan karayolu drenaj ve
menhol kontrolii

Kanalizasyon veya diger su giderleri icin belli aralilarla acilan, genel-
likle icinde gelen veya giden akintinin yonuni degistiren ya da ko-
tunu ani dists/cikis yapmasini saglayan, cogunlukla silindirik veya
dikdortgen olarak agilan ve tikanmalar sirasinda midahale edebile-
cek oldugumuz yeralti bosluklarina régar (menhol/muayene bacasi)
denir.Bugtin baki bilge amburan karayolu tzerindeki ¢esitli menhol
ve drenajlarin kontroli yapildi.

Sekil 1-a

Sekil 1-a daki resimde goriilen menholiin kalip genislikleri ve donati-
lari kontrol edilerek projeye uygunlugu denetlendi. Kalibimizda sekil
1-a da gorildugu gibi kalibi saglamlastirmak icin ¢cirozlar kullanildi.
Drenaj, herhangi bir yerdeki suyun dogal veya yapay yollarla uzak-
lastirlmasina yonelik yapilan calismalardir.Yine ayni yol lizerinde
bulunan drenaj in 1zgara ylikseklikleri kontrol edildikten sonra beton
dokilmeye baslandi. Burda dikkat edilmesi gereken en 6nemli du-
rum betonun sulu olmasindan ortaya ¢ikan problemler.
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STAJ DEFTERI HATIRASI

Kisim 6.gln Yaprak No:6
Yapilan is Keson kuyularin Tarih: 16/07/2013
kontrolii

Keson Kuyularinin Kontrolii

Eder beton sulu olursa i1zgarayi havaya kaldirir.Bu yizden beton ta-
baka tabaka dokilerek betonun oturmasi saglanir. Kuyu kazilmasin-
da gevsek (curik, akici ve sulu) formasyonlarda uygulanan 6zel bir
kuyu kazi metoduyla yapilan kuyular keson kuyu adi verilir. Clrik
arazide kuyu kazilacak yerde cember seklinde bir carik hazirlanarak,
carigin Ustline, beton veya betonarme kuyu tahkimati yapilir. Bu
yapma kuyunun tabaninda kuyu kazisina baslanir. Kuyu derinlestik-
¢e yapma kuyu kendi agirligi ile arazinin icine kayar ve Ustline tahki-
mat ilave edilerek kaziya devam edilir. Arazi icine kaymay! kolaylas-
tirmak icin, 6zel durumlarda hidrolik baski uygulanir. Genellikle 15 m
olan derinliklere kadar inilir. Bu kuyu kazi metodu ile 20 m'ye kadar
inilebildigi olmustur. Sekilde gorilen kuyu agilmaya devam ettikge
etrafina omega saclar yerlestirilir. Daha sonra omega sag ile zemin
arasinda bosalan yerlere sekilde goruldigu gibi pompa yardimi ile
har¢ enjekte edilir.

Bu kuyular agildiktan sonra asagida goriilen daga 100 fi boyutunda
9 tane boru dosenerek suyun uzaklastirilmasi saglayacak. Bunun ya-
pilmasinin sebebi ise zemin suyu sebebi ile dagda olusan kaymalar.
Suyun bu kuyularda biriktirilmesi ve daha sonra da tiineller yardimi
ile uzaklastinimasi da bu sorunu ortadan kaldiracak
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STAJ DEFTERI HATIRASI

Kisim 30.gilin Yaprak No:49

Yapilan is Kopriler hakkinda | Tarih: 11/08/2011
bilgi edinilmesi

Kopriiler Hakkinda Bilgi Edinilmesi

Bugiin insaat miihendisi Selcuk ileri den képriler hakkinda bilgi
aldim. Ancak daha 6ncesinde de ilgimi ¢eken bir konu oldugu icin
kendimde arastirma yaptim.

Selcuk bey bana ilk 6nce kopriiniin projelendirilmesi ve insasindan
bahsetti. (Projemiz EK5 te yer almaktadir.)

ilk adim kdpriiniin gerekli olup olmadigini belirlemektir. isin bu kismi
ekonomik olarak neticelendirilir. Daha sonra ilgili sahanin kamulas-
tinlmasi gerekir. Bu adimda miihendislik calismalari baslar. Arazinin
topografik haritasi ¢ikarilir, temel sondajlari yapilir. Bundan sonraki
adim, kopri tipinin secilmesidir. Kopru tipi; yerine, amacina, acikligi-
na, kullanilacak malzemeye ve ¢evre ile uyumuna bagli olarak secilir.
Ekonomik olmasi yoniinden, kiris kopriler 6-300 m; kemer kopriler
60-300 m; kafes sistem kopriiler 60-450 m; konsol kopriler 150-550
m ve asma kopruler 300-1500 m arasinda tercih edilir.

Kopriinun projelendirilmesinde dis kuvvetlerin yapiya olan tesirleri
inceden inceye analiz edilir. Dis yukler, kbpra agirhidi gibi statik yiik-
ler olabildigi gibi, trafik yliku gibi dinamik de olabilir. Dinamik ytkler
agirlik bakimindan 6nemli olmasalar bile, meydana getirecekleri tit-
resim yonunden 6nemlidirler.

Riizgar yikii de bu yénden miihimdir. Ozellikle dikkat isteyen bir
nokta da, kdprl ayaklarinin insasidir. Agir yik tasidiklar gibi, akin-
tiya, dalga ve buz hareketine karsi dururlar. Képrilerin projelendiril-
mesinde bilgisayarlar her gecen giin daha 6nemli olmaktadirlar.

Kopriinun cesitli yikler altindaki analizi bilgisayar ile yapildigi gibi,
model deneyleri de yapilabilir.
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STAJ DEFTERI HATIRASI

Kisim 30.gilin Yaprak No:49

Yapilan is Kopriler hakkinda | Tarih: 11/08/2011
bilgi edinilmesi

Koprii temellerinin insasi, st yapisi kadar pahali olabilir. En dnemli
zorluk temelin su icinde yapilmasidir. En eski metodlardan biri kopru
ayadi kadar bir yeri kaziklarla gevirip suyunu bosaltip, temelin insa-
sidir. Diger bir insa tarzi da alti acik bir kutunun temel zeminine indi-
rilip, basingh hava ile suyun itilip, temelin yapilmasidir. Kopri ayadi,
cakilan kaziklar Gizerine de oturtulabilir.Képri ayaklarinin insasi bit-
tikten sonra is Ust yapinin yapilmasina gelir. Bu 6zellikle kdprinin
tipine baghdir. iskele yapilarak kdprii iskele tizerine insa edilir, sonra
iskele kaldirilir.iskelenin yapilmasinin miimkiin olmadigi durumlarda
ikinci bir yontem de kopri parcalarinin ylizdirilerek getirilip, daha
sonra monte edilmeleridir. Ozellikle konsol képriilerde, kdprii adim
adim insa edilerek ilerler. Yeni kisimlar, eski kisimlara tasittirilir. Kafes
sistem koprilerde ise, kdprii karada insa edilir. Daha sonra diger kiyi-
ya surdlur. Asma koprilerde ise insa ayaklardan baslar, ortaya dogru
asma kabloya bagl olarak ilerler. Yontem ne olursa olsun kdpriiniin
insa edilmesi sirasinda emniyetin saglanmasi cok 6nemlidir.Kopru-
lerde artik cok yaygin olarak kullanilan 6n gerilmeli beton hakkinda
bilgi aldim. Ongerilme, kdpriilere beton dékiimiinden énce gerilen
ve betonun dokiilmesi ve sertlesmesinden sonra serbest birakilan
celik cubuklarla verilebilir. Diger bir tiir 6ngerilme verme sekli de
betonun dokillp sertlestikten sonra, yerlestirilen éngerilme kab-
lolarina kuvvet tatbik edip bunun uglarindan ankre edilmesidir. Bu
sekilde betonun distik cekme gerilmesi olayida engellenmis oluyor.
Selcuk beyin anlatacaklari bu kadardi bundan sonrakilerde benim
koprindn tarihiile ilgili arastirma notlarimdir.Genellikle ormanli bol-
gelerde ilk kopriiler bir veya daha fazla ahsap kitgun uzatiimasiyla
meydana getirilmistir. Tropikal bolgelerde ise lifli bitkiler bir araya
getirilerek asma kopriler insa edilmistir.

Genellikle lifli asma agaclari bu maksatla diinyanin ¢esitli yerlerinde
kullanilmistir. Tagh bolgelerde ise, ara ara taslar yigilarak kopri ayak-
lari yapilmistir. Daha sonra bu ayaklar birlestirilmistir.
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STAJ DEFTERI HATIRASI

Kisim 30.gilin Yaprak No:50

Yapilan is Kopriler hakkinda | Tarih: 11/08/2011
bilgi edinilmesi

ilk kdprilerin Cin'de yapildigi, oradan Hindistan’a yayildigi tahmin
edilmektedir. Arada ayaklar yaparak birden fazla acikhkh kopriler
insa edilmistir. M.0. 4000'de Mezopotamya'da ve M.0. 3000 yillarinda
Misir'da ilk kemere benzer kdprilere rastlanmaktadir.

Kemer koprii sisteminde yukler kemerler tarafindan alinir ve yoni
degistirilerek basing kuvveti olarak kemer boyunca nakledilir ve kop-
ri ayaklarinda zemine verilir. O zamandan beri kemer koépru sekli
klasik kopri tipi olarak kalmistir. Kemer tipi eski Misirlilar tarafindan
bilinmekteyse de yapi sistemi olarak kullanilmamistir. Kemer sistemi,
anahtar tasl olmaksizin kendi kendini tasiyan bir yapi tirl degildir.
Eski Yunanhlar kemer seklini bilmelerine ragmen bunu yapilarda
kullanmamislar mimaride ilerlemelerine ragmen ancak birkag kopri
insa etmislerdir.

Sebebiise ticarette daha ¢ok deniz yolunu kullanmalaridir. Gergek tas
orme kopri, ekonomik ve dayanikhdir. Kiiciik nehirleri orta ayaklar
kullanarak gegmek miimkiindur. Bu tiir sekil, yaygin olarak Cinliler ve
Romalilar tarafindan kullaniimistir. Romalilarin yaptiklar képrilerin
ilki ahsap olup, tarihi M.O. 621’e kadar uzanir. M.0. 200 civarinda tas
koprilerin insasi basladiysa da, ahsap olanlara da devam edilmistir.

Tas olanlardan giiniimiize kadar gelenler de mevcuttur. Genellikle
yari dairevi kemerler kullanmiglardir. Sayilar yedi-sekize varan tas
bloklarin kullanildigi olmustur. Taslar birbirlerine har¢siz oturtulmus
olup, ayaklar cok rijit olarak yapilmistir. Bu sebepten herhangi bir
acikhigin cokmesinin komsu acikliklara zarari olmaz. Ozellikle nehir
ortasinda yapilan kopri ayaklarina itina gostermislerdir.

Orta ayaklarin insasi sirasinda bitisik kaziklar cakarak, su ve zemini,
saglam zemin buluncaya kadar bosaltmislar, ayagi daha sonra insa
etmislerdir. Romalilar ayrica vadileri asmak icin insa ettikleri kopriile-
riyle de meshurlardir.
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STAJ DEFTERI HATIRASI

Kisim 31.glin Yaprak No:51

Yapilan is Tarih: 12/08/2011

Vezir Koprii ilcesi incesu koyii demir teslimi :

Bugiin Vezirkdpriniin incesu Kéyii képrisiiniin demir teslimini
almaya geldik. Kdpriimiiziin yastik denilen iki ugtaki ayaklar ta-
mamlanmisti. Bizde kiris ve dosemelerin demir teslimini alacagiz
zaten yastiklar kdpriye binen yiku yere ileten elemanlar olduklar
icin iclerinde donati gegmez (mesnet bandina kadar) z ekseni disin-
da bir yuk binmedigi icin. Kirislerin yastigin L seklindeki zeminine
’ s (mesnet bandi) otururlar ve o
kisimlari hareketli mesnettir.
= Projemizde pilye vardi ancak
& donatilarin caplan cok biyiik
2 oldugu icin onun yerine etri-
yelerde siklastirma yapilmis.
Pilye zaten kesme kuvvetine
karsi calisan bir elemandir ve
etriyede ayni ise yarar o yliz-
® den yerine bu uygulamanin
kullanilmasinda hi¢bir sakinca
yok. Ayrica helezonlar yerles-
tirilmemisti. Ustamiza soyledik oda hemen helezonlari hazirlayip ki-
rislerin icinden sirerek yerine bagladi. Bu sirada helezonunda nasil
yapildigini 6grendim.

Sekil 27 - b

Sekil 27-a Sekil 27 - ¢
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Kisim

19.gilin

Yaprak No:33

Yapilan is

Tarih: 27/07/2011

Carsamba Turgutlu Kanali Kompozit Koprii Kontrol:

Bugiin gectigimiz giinlerde hakkinda bilgi aldigimiz Carsamba ilcesi

Turgurlu kanali koprisi
insaatina geldik. Kop-
rimiz denizle sulama
kanallarinin birlestigi
noktada yapilmaktadir
(sekil 15.b). Gittigimizde
kanal lizerinde kopriniin
yapilacagi kisim toprakla
kapatiimis kompozit kdp-
rinidin ayaklarinin konu-
lacagi yerler belirlenmisti.

Sekil 15-c

Sekil 15-b

Ustalarimiz demir ayak-
lart cakacaklari yerlerin
Ustline vinglerini yerlesti-
riyorlardi (sekil-15.c). An-
lattiklarina gére kompo-
zit kdprimdizin ayaklari
24 metreye inecek. islem
ise serbest diisme hare-
ketinden yararlanilarak
ving ile yapilacak.

26




STAJ DEFTERI HATIRASI

Kisim 19. giin Yaprak No:33

Yapilan is Tarih: 27/07/2011

Ving her adimi 10 kere yapacak eger her 10 kez vurmasinda ayakla-

rimizin asadi inisi 5 cm in altinda kaliyorsa saglam zemine ulasmisiz
demektir.

(Sekil-15.e) de'kilerde | profil celik ayaklarimiz

Sekil 15-d

Sekil 15-e
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STAJ DEFTERI HATIRASI

Kisim 19. giin Yaprak No:34

Yapilan is Tarih: 27/07/2011

Sekil 16-a
Sekil 16-a'da gordiigiimiz helezonlarda képrinin yastiklarinda bu-
lunan hareketli mesneti olusturan kisimlarina takilacaklar.

(Sekil-16.b), gordiiguniiz islemde ise (Sekil-15.d) ki mekanizmanin
basina takilacak celik profil o sekilde Ustline gecirilecektir. Bunun
yapilmasinin sebebi ¢akilirken mekanizmaya yerlestirilen profillerin
kaymasini engellemektir. Yani somuna yerlestirilmis vida gibi diisa-
nebiliriz.

Ayrica bugiin Kompozit kdprimuzin zemin ettlerini inceleyip hak-
kinda bilgi aldim. Zeminin etit raporlar Ek2 de bulunmaktadir.

Sekil 16 - b

28




STAJ DEFTERI HATIRASI

Kisim 10 giin Yaprak No:12

Yapilan is Masazir kopri insaati | Tarih: 20/07/2013

Masazir Koprii insaati :

Bugtlin Masazir karayolunda yapilan kdprimiizde devam eden ima-
latlar kontrol ettik. Perdelerimiz sistem kalip olarak imal ediliyor. Te-
melimizde 20 m lik fore kazik uygulamamiz var. Sekilde géraldugu
gibi fore kaziklarin bir tanesinde beton tam dokiiliip deney yapildi.
Zemin suyu problemimiz burada ¢ok fazla pompa yardimi ile suyu
uzaklastirmaya calistyoruz ancak pompanin agzi stirekli ttkandigi icin
devamli calistiramiyoruz. Bu ylizden bir kepcge getirilerek pompanin
konacagi alan derinlestirilip suyun birikecedi bir alan yaratild.

Temel betonu dokiilmeden 6nce zemini dlizeltmek icin ving yardimi
ile kaldinlan malzeme zemine yerlestirildi.
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STAJ DEFTERI HATIRASI

Kisim 5gilin Yaprak No:5

Yapilan is Tarih: 15/07/2013

Bilge Amburan Karayolu Su Sizdirma Yapilan

Yeraltina sizdirmada pis su, uygun gorilecek bir 6n tasfiyeden sonra
satha ¢ok yakin mesafeden toprak icine dagitilir. Dagilma sahasinda
on tasfiyeden ge¢mis pis sular kapiler (Kilcal) yiikselme ile bitkilerin
koklerine erisir. Yeralti sizdirmasi icin, tzerinde aga¢ bulunmayan
yeteri kadar bulyuk, uygun
zemin ve uygun yeralti su
seviyesini haiz araziye ihti-
yag vardir. Yeralti suyundan
faydalanilan yerlerde yeral-
ti sularinin kirletilmemesi-
ne bilhassa dikkat edilmesi
gerekir.
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STAJ DEFTERI HATIRASI

Kisim 5giin Yaprak No:5

Yapilan is Tarih: 15/07/2013

Yeraltina sizdirma yukarida belirtilen sartlara uygun yerlerde pis su-
larin yok edilmesi icin ideal bir sistemdir.

Asadida goriilen sizdirma havuzunda gergeklestirilen kontrolde siz-
manin gerceklesmedigi sularin biriktigi anlasildi. Cézima aslinda
derin desarj olmaliydi. Yanls bir uygulama oldugu kolayca anlasila-
biliyor.

Asagida goriilen yere drenajdaki suyun toplanip sizdirilacagi bir su
ambari insa edilecek. Ambarimiz icin belirlenen derinligin yakin dre-
naj borulariile arasinda ylkseklik farki 60 cm. yeralti su seviyesi sekil-
deki su ile ayni yiikseklikte olacagi icin gelen su yas seviyesi boyunca
akis yonlinde hareket edecektir.
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STAJ DEFTERI HATIRASI

Kisim 2gilin Yaprak No:13

Yapilan is Qiziltas ¢cimento Tarih: 22 /07/ 2013
zavodu ana bina

Qiziltas Cimento Zavodu Ana Bina

Bugiin ana bina bodrum katinda yapilan perdelerin kaliplari sokul-
di. Asagidaki fotografta gorildigi gibi kalibin montaji sirasinda
perdenin icinden gegen taylotlardan dolay perde tizerinde delikler
olusuyor. Bu delikler dolgu malzemesi ile dolduruluyor. Daha 6nce
dokilen sapin lizerine telis bezi serilerek sulandi.
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Kisim 12 giin Yaprak No:14

Yapilan is Qiziltas cimento Tarih: 22 /07/ 2013
zavodu ana bina

Yalitim malzemesi uygulanmadan 6nce zemin purizsizlestirilir.
Daha sonra zift striilir. Membran isitilarak 15 cm lik bindirme boyu
ile yerlestirilir. Uzerine strafor yerlestirildikten sonra drenaj levhasi ile
bitlin ylizey kaplanarak vida ile sabitlenir
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Kisim 15 giin Yaprak No:18
Yapilan is Ana bina genel Tarih: 26 /07/ 2013
imalatlar

Ana bina bodrum katta bir Ust tabliyenin déseme imalatina bagla-
mak lzere masa iskeleler kurulmaya baslandi. Kurulan iskele tizerine
dokalar yerlestirilerek yikseklikleri ayarland.

Ana binanin sag cephesinde bulunan merdivenin kalip imalati ta-
mamlandi. Perde Uizerinde matkap ile delikler agilarak demircilerin
yapacagi epoksi imalati icin hazir hale getirildi.
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Kisim 21 glin Yaprak No:24
Yapilan is Ana bina genel Tarih: 02 /08 /2013
imalatlar

Ana binada déseme imalatlar devam etti. K117 kirisi epoksi ile yeri-
ne yerlestirildi.

Plywoodlari ¢cakilan désemenin aralarindaki bosluklar macun ile dol-
duruldu. Perdelerden kotu yliksek dokilenler kompresérle kirildi.
Chiping yapilmak lzere bitln perde ve kolonlarin ylzeyleri kom-
presor ile plriizli hale getirildi.
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Kisim 22 gin Yaprak No:25
Yapilan is Ana bina genel Tarih: 03 /08/ 2013
imalatlar

Onceki giin epoksi ile krisini yerlestidigimiz diisiik désemenin tabli-
yesi cakildi. Diger yandan désemenin imalatina devam edildi

Kalip imalati tamamlanip aralari macun ile doldurulan ve chipingi
yapilan kisimlar kompresérden vurulan hava ile temizlenip yaglan-
di. Demirciler alt hasiri sermeye basladilar
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Kisim 23 gin Yaprak No:26
Yapilan is Ana bina genel Tarih: 05 /08/ 2013
imalatlar

Perde Uizerinde kirisler icin biraktigimiz bosluklari kompresérle du-
zeltme islemi tamamlandi ve kirislerin montajini gerceklestirdik. Ana
binada dolgusu yapilmayan kisimlarin dolgusu yapildi tGizerine bran-
da ve sehpa lizerine de hasir donatilar serildi.

Din alt hasirina baslanan désemede Ust hasirda baglandi. Bodrum
katta brandasi ve donatisi atilan kismin betonu dokdildd.
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Kisim 25.glin Yaprak No:28

Yapilan is Ana Bina Tarih: 07/08/ 2013

Buglin binanin sag tarafinda iskelesi ve kalip isleri tamamlanan ki-
simlarin demir montaji devam etti. Sol tarafta da iskelelerin kurumu
devam ve dokalarin yerlestirilmesi isi hizlandi.

Désemelerimiz kirigsiz oldugu icin kolonlarin déseme ile birlesim
yerlerinde zimbalama donatisi uygulandi. Betonarme ddsemelerde
kayma ve egik cekme gerilmeleri cok diisiiktir. Genellikle, denetlen-
mesine gerek kalmaz. Ancak bazi 6zel durumlarda 6nem kazanirlar.
Bunlar, ylkin bolgesel olarak belirli bir alana yayildigi durumlardir.
Tekil temel plagina oturan kolon ya da dogrudan kolonlara mesnet-
lenen kirigsiz doseme gibi. Gerekli 6nlem alinmamissa egik cekme
gerilmeleri betonun ¢ekme mukavemetini asar ve kolon désemeyi
zimbalayarak kirar. Olaya zimbalama; bicimine de zimbalama kiril-
masi denir. Cok ani ve gevrek olan bu kirllma bu nedenle ¢ok tehli-
kelidir. Kirllma aninda kolon désemeden kesik bir piramit ya da koni
biciminde bir parca koparir.
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Kisim 27.glin Yaprak No:30

Yapilan is Ana Bina Beton Dékiimii | Tarih: 09/ 08/ 2013

Bugtin biitiin islemleri tamamlanan ve demir, kalip imalatlarinin pro-
jeye uygunlugu kontrol edilen +0,00

Kotundaki désememizin betonu dékilmeye baslandi. Beton sinifi-
miz c30 déseme kalinligimiz 30 cm. Beton pompa araciligi ile doki-
lirken bir yandan da dalgig vibratorler ile vibrasyon uygulandi.

Beton dokiiliip vibrasyon uygulandiktan sonra mastarcilar devreye
giriyor ve betonun yiizeyi diizeltilerek kota aliniyor.
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Kisim 29.glin Yaprak No:32

Yapilan is Ana Bina Genel imalatlar | Tarih: 12/ 08/ 2013

(R vt

Bugtin tabliyesi dokilen anabina 1. Katin imalati tamamlanan per-
de ve kolon demirleri sahaya getirilerek yerlerine montajlandi. Hazir
olan kaliplarda yerlestirildi. Kotlari verilen ve imalatlar denetlenen
perde ve kolonlar kapatildi.

Sag taraftaki fotografta gorilen makine bir yilizey vibratoru. Bu vib-
rator beton dokimdi sirasindan en alt kusaktan baslayarak kaliba
yerlestiriliyor. Daha sonra dokilen beton yiikseldikce bir Gst kusaga
cekiliyor. Ortalama olarak 100 metreye 6 tane vibrator yerlestirilme-
lidir.
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